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Vous venez d'acquérir un porte-vélos MOTTEZ conçu et fabriqué en France.
Nous vous remercions pour ce choix qui, nous l'espérons, vous apportera entière satisfaction.
Poids à vide 4.5 Kg / Capacité maximale du porte-vélos : 45kg pour 3 vélos.
Le porte-vélos ne doit pas être utilisé sur des véhicules autres que ceux indiqués dans la liste d'affectation.
- Pour votre sécurité et celle des autres usagers, pour éviter que votre responsabilité ne soit engagée, lisez
attentivement les diverses recommandations que nous avons préparées à votre attention ; ces recommandations ne
sont pas limitatives et ne vous dispensent pas de respecter les règles élémentaires de prudence.
- Conservez ces recommandations d'utilisation dans votre véhicule et faites les lire à toute personne susceptible
d'installer le porte-vélos ou de conduire le véhicule avec ce dernier.
- Ce porte-vélo est conçu pour des vélos de type VTT, VTC, BMX, vélo de course, vélo de ville, vélo fitness, vélo
outdoor, homme, femme, enfant (strictement interdit pour des vélos électriques).
- Le porte-vélos ne doit pas être utilisé pour des transports autres que ceux des bicyclettes.
- Maintenir et employer des sangles en parfait état, ne pas les utiliser pour d'autres usages 
ou avec d'autres boucles de blocage.
- Vérifier le bon serrage des pièces des vélos transportés (roues, selle, …), il est impératif d'ôter les accessoires
amovibles des vélos (bidon, éclairage amovibles, pompe, etc.) risque de perte.
- La capacité du chargement arrière doit être respectée.

rouge

Porte-vélo à sangles - 3 vélos sur hayon
www.portevelo-mottez.com

Lire imperativement la notice avant toute utilisation

A025PMON
Conception et fabrication française

CONA025PMON  18 045



- Enfiler les 2 sangles supérieures A dans les boucles du haut.
ATTENTION AU SENS DE PASSAGE.

- Régler le numéro X1 de l'arceau support vélos conformément au tableau d'affectation de votre véhicule.
- Resserrer les poignées. 
- S'ASSURER QU'EN POSITION VERROUILLEE, L'ARCEAU EST BIEN BLOQUE.

2 - Réglage du porte-vélos :

1 - Montage des manchons et sangles supérieurs :

X1
X1

A

0
m
m
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1
m
m OPENED

F

G x6



45cm

- S'assurer que seuls les manchons M soient en appui sur une partie suffisamment solide de la 
carrosserie (pare-choc, renfort, nervure,vitre  etc...) et de la bonne résistance des points d'accrochage des
sangles.
- S'assurer qu'aucune autre partie du porte-vélos ne touche le véhicule. Par sécurité, 
laisser un intervalle de quelques centimètres entre la carrosserie et l'armature du porte-vélos.

M

-  Accrocher les 2 sangles supérieures sur l'arrête métallique supérieure du hayon. 

NE JAMAIS APPUYER LE PORTE-VELOS OU LES SANGLES SUR UN BECQUET COMPOSITE (PLASTIQUE). 

- Mesurer la longueur L des sangles conformément aux tableaux d'affectation de votre véhicule.

*

L
L

L

3 - Pose du porte-vélos sur véhicule :

4 - Contrôle :



N

- Enfiler les 2 sangles laterales A dans les boucles. 
ATTENTION AU SENS DE PASSAGE.

- Accrocher les 2 sangles laterales sur l'arrête métallique latérale du hayon.
- Attention les passants ne doivent pas entourer les manchons N.

A

5 - Montage des sangles latérales :

6 - Accrochage des sangles latérales sur le véhicule :



- Passer les 2 sangles inférieures A dans les boucles du bas

ATTENTION AU SENS DE PASSAGE.

A

Accrochage sur véhicule (SE CONFORMER A LA LISTE D'AFFECTATION DES VEHICULES) :

     7a) SUR LES  LONGERONS (partie métallique sous véhicule)

ou 7b) SUR HAYON (arrête métallique du coffre)

NE JAMAIS APPUYER OU FIXER SUR UNE PARTIE PLASTIQUE

7 - Montage des sangles inférieures :



- Passer les 2 crochets B dans les boucles
formées par les sangles inférieures A

-Accrocher les 2 sangles inférieures sous le véhicule sur
un longeron métallique ou des crochets métal. 

-Veiller à ne pas mettre les sangles trop près du pot
d'échappement, risque d'endommagement.

Fixation interdite sur le pare-
chocs

Fixation interdite sur le pare-
chocs

-Accrocher les 2 sangles inférieures sur l'arrête métallique inférieure du coffre. 
NE JAMAIS APPUYER OU FIXER SUR UNE PARTIE PLASTIQUE

7a - Montage des sangles inférieures sur longerons:

7b - Montage des sangles inférieures sur hayon:

A

B



- Tendre les sangles pour un parfait positionnement sur la voiture.
- Contrôler le bon serrage de l'ensemble en bougeant fortement le porte-vélos dans tous les sens, il ne
doit pas se déplacer sur le véhicule. Dans le cas contraire retendre toutes les sangles.

- Accrocher les sangles de serrage total (rouge) C et D sur l'armature du porte-vélos.

8 - Serrage des sangles :

9 - Montage des sangles de serrage total :

C D

1 2

34
5 6



- Positionner le premier vélo avec le pédalier côté véhicule.
- Mettre les vélos en quinconce pour ne pas être gêné  par les guidons
- Les vélos doivent être correctement répartis sur le porte-vélos, de manière compacte et au plus proche du véhicule.
Le centre de gravité de l'ensemble doit être aussi bas que possible, sans que les vélos ne puissent toucher le sol au
franchissement d'un obstacle (dos d'âne,…).
- Les charges débordant des extrémités du porte-vélos doivent remplir les prescriptions de la 
réglementation en vigueur, et doivent être convenablement fixées. 
Il appartient à l'utilisateur de se conformer aux normes applicables dans chaque pays de circulation.
Ex : En France, le chargement ne doit pas dépasser 2.5m de largueur hors tout.
- Veiller à ne pas mettre les pneus des vélos trop prés de la sortie d'échappement, les gaz d'échappement chauds
pouvant les endommager.

- Fixer impérativement les cadres des vélos à l'aide des sanglettes serrées fermement sur les bloque-
cadre du votre porte-vélos.

vélos "dame" et "suspendu"

Suivant la spécificité du cadre de votre vélo, il est possible que celui ci ne soit pas positionné
horizontalement, mais cela n'enlève en rien l'efficacité de sa fixation.

Exemples:

...Etc...

ATTENTION: 
LE MAINTIEN DU VELO EST
GARANTI PAR CES SANGLES

10 - Montage des vélos :

11 - Sanglage des vélos :

37.5 cm



- Passer les sangles de serrage total C et D (rouge) à travers les roues : elles empêchent la perte des vélos.
- Elles assurent le maintien des vélos sur l'armature.

ATTENTION : VOTRE SECURITE EST
GARANTIE PAR CES SANGLES

12 - Serrage total des vélos :

13 - Contrôle serrage des sangles :
- Les sangles  inférieures du porte-vélos doivent être retendues.
- Verifier les autres sangles pour une parfaite immobilisation.
- Contrôler le bon serrage de l'ensemble en bougeant les vélos, il ne doivent pas bouger sur le porte-vélos.
Dans le cas contraire retendre toutes les sangles.
- Ne pas laisser les sangles " flotter " au vent.

C D



- Respecter les règlements en vigueur et le code de la route.
-Nous attirons votre attention sur le fait qu'une mauvaise installation, une mauvaise utilisation peuvent avoir
des conséquences dangereuses pour vous même et pour autrui, et engager votre responsabilité.

ADAPTER SA CONDUITE:
- A chaque utilisation, vérifier avant le départ et régulièrement durant le trajet, la bonne tenue de l'ensemble
(vis, molettes, sangles …). 
Les fixations des vélos et du porte-vélos doivent être vérifiées après mise en place, et régulièrement pendant
tout le voyage. Resserrer si nécessaire.

ATTENTION : 
votre véhicule est plus long, plus large et plus haut, tenez en compte dans vos manSuvres.
- Conduisez avec prudence : tout chargement transporté à l'arrière d'un véhicule affecte son 
comportement (virages, vent latéral, revêtement de la chaussée, marche arrière, virage serré, etc.). 
- Réduire la vitesse, particulièrement en virage, au passage d'obstacles et tenir compte de 
l'augmentation des distances de freinage.
- Ne pas utiliser le porte-vélos sur les chemins tout terrain ou accidentés : 
les fortes secousses risqueraient d'endommager votre porte vélos et votre véhicule.

SEULE VOTRE RESPONSABILITE EST ENGAGEE EN CAS DE MAUVAISE 
UTILISATION OU DE NON RESPECT DES CONSIGNES.

- Ne pas ouvrir le coffre du véhicule équipé du porte-vélos.
- Il est recommandé de retirer le porte-vélos après utilisation, afin de ne pas 
surprendre un piéton ou un automobiliste distrait. 
- Ne jamais laisser le porte-vélos sur le véhicule lors des lavages automatiques, 
notamment à rouleaux.
- Maintenir et entretenir le porte-vélos en bon état, le ranger convenablement 
en roulant les sangles.

14 - Usage :

15 - Visibilité :
- La plaque minéralogique et les feux doivent rester visibles, si ces derniers sont partiellement 
masqués : installer une plaque de signalisation complète avec feux.
- Votre plaque d'immatriculation doit être conforme au code de la route.
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the
 Hig

hwa
y C

ode
.

-We
 dra

w y
our

 att
ent

ion 
to t

he 
fact

 tha
t inc

orre
ct in

stal
latio

n o
r us

e ca
n re

sult
 in d

ang
er f

or y
ou 

and
 oth

ers
, fo

r wh
ich 

you
ma

y be
 he

ld li
able

. 
AD

APT
 YO

UR
 DR

IVIN
G

- Ev
ery

 tim
e th

e cy
cle 

car
rier

 is u
sed

, ch
eck

 be
fore

 de
par

ture
 an

d re
gula

rly d
urin

g th
e jo

urn
ey t

hat
 eve

ryth
ing 

is p
rop

erly
tigh

t (s
cre

ws,
 kno

bs, 
stra

ps, 
etc.

). 
The

 fixi
ngs

 for
 the

 bic
ycle

s an
d th

e cy
cle 

car
rier

 mu
st b

e ch
eck

ed 
afte

r fit
ting

 an
d re

gula
rly d

urin
g th

e jo
urn

ey. 
Re-

tigh
ten

 if
nec

ess
ary

.
IMP

OR
TAN

T: Y
our

 veh
icle

 is n
ow 

long
er, 

high
er a

nd 
wid

er. 
Tak

e th
is in

to a
cco

unt
 wh

en 
ma

noe
uvr

ing.
- Dr

ive 
with

 car
e: a

ny l
oad

 car
ried

 be
hind

 a v
ehic

le a
ffec

ts it
s be

hav
iour

 (tu
rnin

g, c
ros

swi
nds

, ro
ad 

sur
face

, re
ver

sing
, tig

ht
turn

s, e
tc.)

. 
- Re

duc
e yo

ur s
pee

d, e
spe

cial
ly w

hen
 tur

ning
 or 

pas
sing

 ob
stac

les 
and

 be
 aw

are
 of 

incr
eas

ed 
bra

king
 dis

tan
ces

.
- Do

 no
t us

e th
e cy

cle 
car

rier
 off

-roa
d o

r on
 bu

mp
y ro

ads
: ex

ces
sive

 sha
king

 cou
ld d

am
age

 you
r cy

cle 
car

rier
 an

d yo
ur

veh
icle

.
YO

U A
LON

E A
RE

 RE
SPO

NS
IBL

E F
OR

 INC
OR

RE
CT 

US
E O

F F
AIL

UR
E T

O F
OLL

OW
 INS

TRU
CTI

ON
S.

- Do
 no

t ra
ise 

the
 veh

icle
’s ta

ilga
te w

hen
 the

 cyc
le c

arri
er i

s fit
ted

.
- It 

is re
com

me
nde

d th
at y

ou 
rem

ove
 the

 cyc
le c

arri
er a

fter
 use

, in 
ord

er n
ot t

o in
con

ven
ienc

e p
ede

stria
ns o

r ot
her

 mo
tori

sts.
- Ne

ver
 lea

ve t
he 

cyc
le c

arri
er a

ttac
hed

 to 
the

 veh
icle

 in a
uto

ma
ted

 car
 wa

she
s, e

spe
cial

ly ro
ller 

was
hes

.
- Ke

ep 
and

 ma
inta

in th
e cy

cle 
car

rier
 in g

ood
 con

ditio
n, s

tore
 it s

uita
bly,

 rol
ling

 up
 the

 str
aps

.
15 -

 Vis
ibil

ity:
- Th

e n
um

ber
 pla

te a
nd 

ligh
ts m

ust 
rem

ain 
visi

ble.
 If t

hey
 are

 pa
rtia

lly o
bsc

ure
d: f

it a 
com

plet
e in

dica
tor 

bar
 wit

h lig
hts.

- Yo
ur n

um
ber

 pla
te m

ust 
com

ply 
with

 the
 Hig

hwa
y C

ode
.



E
S
P
A
Ñ
O
L

Aca
ba 

de 
adq

uirir
 un

 po
rtab

icic
leta

s M
OT

TEZ
, pr

odu
cto 

con
ceb

ido 
y fa

bric
ado

 en
 Fra

ncia
. Le

 ag
rad

ece
mo

s es
ta e

lecc
ión 

y
esp

era
mo

s qu
e se

a co
mp

leta
me

nte
 de

 su 
agr

ado
. Le

er i
mp

era
tiva

me
nte

 el m
anu

al a
nte

s de
 util

izar
 el p

rod
ucto

.
Pes

o e
n v

acío
 4,5

 kg
 / C

apa
cid

ad 
má

xim
a d

el p
orta

bic
icle

tas
: 45

 kg
 po

r 3 
bic

icle
tas

.
El p

orta
bici

clet
as n

o d
ebe

 util
izar

se e
n ve

hícu
los 

dist
into

s de
 los

 qu
e a

par
ece

n re
cog

idos
 en

 la l
ista

 de
 asi

gna
ción

.
- Po

r su
 seg

urid
ad 

y la
 de

 los
 de

má
s us

uar
ios,

 y p
ara

 evi
tar 

que
 su 

res
pon

sab
ilida

d se
 vea

 com
pro

me
tida

, lea
 ate

nta
me

nte
las 

dive
rsa

s re
com

end
acio

nes
 qu

e h
em

os p
rep

ara
do 

a su
 ate

nció
n; e

stas
 rec

om
end

acio
nes

 no
 son

 lim
itati

vas
 y n

o le
exim

en 
de 

res
pet

ar l
as n

orm
as b

ásic
as d

e p
rud

enc
ia.

- Co
nse

rve
 est

as r
eco

me
nda

cion
es d

e u
so e

n su
 veh

ícul
o y 

obli
gue

 su 
lect

ura
 a t

oda
s la

s pe
rso

nas
 qu

e va
yan

 a in
stal

ar e
l

por
tab

icic
leta

s o 
vay

an 
a co

ndu
cir e

l ve
hícu

lo c
on 

el p
orta

bici
clet

as i
nte

gra
do.

- El
 po

rtab
icic

leta
s só

lo d
ebe

 util
izar

se p
ara

 tra
nsp

orta
r bi

cicl
eta

s.
- Co

nse
rva

r y 
em

plea
r co

rrea
s en

 pe
rfec

to e
stad

o, n
o u

tiliz
arla

s pa
ra o

tros
 uso

s o 
con

 otr
as h

ebil
las 

de 
bloq

ueo
.

- Ve
rific

ar e
l bu

en 
apr

iete
 de

 las
 pie

zas
 de

 las
 bic

icle
tas 

tran
spo

rtad
as (

rue
das

, sil
lín..

.); e
s im

per
ativ

o re
tira

r lo
s ac

ces
orio

s
am

ovib
les 

de 
las 

bici
clet

as (
can

timp
lora

, luc
es a

mo
vibl

es, 
bom

ba,
 etc

.), y
a q

ue 
exis

te r
iesg

o d
e q

ue 
se p

rod
uzc

an 
pér

dida
s.

- De
be 

res
pet

ars
e la

 cap
acid

ad 
de 

la c
arg

a tr
ase

ra.
- En

heb
rar 

las 
2 co

rrea
s su

per
iore

s A
 en

 las
 he

billa
s su

per
iore

s.
ATE

NC
IÓN

 AL
 SE

NTI
DO

 DE
 PA

SO
.

- Aj
usta

r el
 nú

me
ro X

1 d
el a

rco
 de

 sop
orte

 de
 bic

icle
tas 

con
form

e a
 la t

abla
 de

 asi
gna

ción
 de

l ve
hícu

lo.
- Vo

lver
 a a

pre
tar 

las 
em

puñ
adu

ras
. 

- AS
EG

UR
AR

SE 
DE

 QU
E E

L A
RC

O E
STÉ

 BIE
N B

LOQ
UE

AD
O E

N P
OS

ICIÓ
N C

ER
RA

DA
.

3 - 
Mo

nta
je d

el p
orta

bic
icle

tas
 en

 el v
ehí

cul
o:

- En
gan

cha
r la

s 2 
cor

rea
s su

per
iore

s en
 la a

rista
 me

tálic
a su

per
ior 

de 
la p

uer
ta d

el m
alet

ero
. 

NO
 AP

OY
AR

 EN
 NIN

GÚ
N C

ASO
 EL

 PO
RTA

BIC
ICL

ETA
S O

 LA
S C

OR
RE

AS 
EN

 UN
 AL

ER
ÓN

 DE
 CO

MP
UE

STO
(PL

ÁST
ICO

). 
- M

edir
 la l

ong
itud

 L d
e la

s co
rrea

s co
nfo

rme
 a la

s ta
blas

 de
 asi

gna
ción

 de
l ve

hícu
lo.

4 - 
Con

trol
:

- As
egu

rars
e d

e q
ue 

sólo
 los

 ma
ngu

itos
 M 

esté
n a

poy
ado

s en
 un

a p
arte

 suf
icie

nte
me

nte
 sól

ida 
de 

la
car

roc
ería

 (pa
rac

hoq
ues

, re
fue

rzo
, ne

rva
dur

a, c
rista

l, et
c.) 

y de
 la b

uen
a re

sist
enc

ia d
e lo

s pu
nto

s de
eng

anc
he 

de 
las 

cor
rea

s.
- As

egu
rars

e d
e q

ue 
ning

una
 otr

a p
arte

 de
l po

rtab
icic

leta
s to

que
 el v

ehí
culo

. Po
r m

otiv
os d

e se
gur

idad
,

deja
r un

 inte
rva

lo d
e u

nos
 cen

tím
etro

s en
tre 

la c
arro

cer
ía y

 el a
rma

zón
 de

l po
rtab

icic
leta

s.
5 - 

Mo
nta

je d
e co

rrea
s la

tera
les:

- En
heb

rar 
las 

2 co
rrea

s la
tera

les 
A e

n la
s he

billa
s. 

ATE
NC

IÓN
 AL

 SE
NTI

DO
 DE

 PA
SO

.
6- E

nga
nch

e d
e co

rrea
s la

tera
les 

en 
el v

ehí
cul

o:
- En

gan
cha

r la
s 2 

cor
rea

s la
tera

les 
en 

la a
rista

 me
tálic

a la
tera

l de
la p

uer
ta d

el m
alet

ero
.

- At
enc

ión:
 las

 pre
silla

s no
 de

ben
 rod

ear
 los

 ma
ngu

itos
 N.

7 – 
Mo

nta
je d

e co
rrea

s in
feri

ore
s:

- Pa
sar

 las
 2 c

orre
as i

nfe
rior

es A
 po

r la
s he

billa
s in

feri
ore

s. A
TEN

CIÓ
N A

L S
EN

TID
O D

E P
ASO

.
Eng

anc
he 

en 
el v

ehí
culo

: 7a
) EN

 LO
S L

AR
GU

ER
OS

 (pa
rte 

me
tálic

a d
eba

jo d
el v

ehí
culo

) o 
7b)

 EN
 LA

 PU
ER

TA 
DE

L
MA

LET
ER

O (
aris

ta m
etá

lica
 de

l ma
lete

ro).
NO

 AP
OY

AR
 EN

 NIN
GÚ

N C
ASO

 NI 
FIJ

AR
 EN

 UN
A P

AR
TE 

DE
 PL

ÁST
ICO

.
7a –

 Mo
nta

je d
e la

s co
rrea

s in
feri

ore
s so

bre
 los

 lar
gue

ros
:

- Pa
sar

 los
 2 g

anc
hos

 B p
or l

as h
ebil

las 
form

ada
s po

r la
s co

rrea
s in

feri
ore

s A
.

- En
gan

cha
r la

s 2 
cor

rea
s in

feri
ore

s ba
jo e

l ve
hícu

lo a
 un

 lar
gue

ro m
etá

lico
 o g

anc
hos

 de
 me

tal. 
- No

 col
oca

r la
s co

rrea
s de

ma
siad

o ce
rca

 de
l tub

o d
e e

sca
pe,

 po
dría

 est
rop

ear
se.

Pro
hibi

da 
la fi

jaci
ón 

en 
el p

ara
cho

que
s.

2 – 
Aju

ste
 de

l po
rtab

icic
leta

s:

7b 
– M

ont
aje 

de 
las 

cor
rea

s in
feri

ore
s en

 la p
uer

ta d
e m

alet
ero

:
- En

gan
cha

r la
s 2 

cor
rea

s in
feri

ore
s en

 la a
rista

 me
tálic

a in
feri

or d
el m

alet
ero

. 
NO

 AP
OY

AR
 EN

 NIN
GÚ

N C
ASO

 NI 
FIJ

AR
 EN

 UN
A P

AR
TE 

DE
 PL

ÁST
ICO

.
8 - 

Apr
iete

 de
 las

 co
rrea

s:
- Te

nsa
r la

s co
rrea

s pa
ra u

na 
per

fect
a co

loca
ción

 en
 el c

och
e.

- Co
ntro

lar 
el c

orre
cto 

apr
iete

 de
l co

njun
to m

ovie
ndo

 con
 fue

rza
 el p

orta
bici

clet
as e

n to
dos

 los
 sen

tido
s, n

o d
ebe

des
plaz

ars
e e

n e
l ve

hícu
lo. E

n ca
so c

ont
rari

o, v
olve

r a 
ten

sar
 tod

as l
as c

orre
as.

9 - 
Mo

nta
je d

e la
s co

rrea
s d

e ap
riet

e to
tal:

- En
gan

cha
r la

s co
rrea

s de
 ap

riet
e to

tal (
rojo

) C 
y D

 al a
rma

zón
 de

l
por

tab
icic

leta
s.

10 -
 Mo

nta
je d

e b
icic

leta
s:

- Co
loca

r la
 pri

me
ra b

icic
leta

 con
 el p

lato
 ha

cia 
el v

ehí
culo

.
- Co

loca
r la

s bi
cicl

eta
s en

 fila
s pa

rale
las 

en 
sen

tido
s op

ues
tos 

par
a q

ue 
los 

ma
nilla

res
 no

 mo
lest

en.
- La

s bi
cicl

eta
s de

ben
 est

ar c
orre

ctam
ent

e re
par

tida
s po

r el
 po

rtab
icic

leta
s, d

e m
ane

ra c
om

pac
ta y

 lo m
ás c

erc
a p

osib
le

del 
veh

ícul
o. E

l ce
ntro

 de
 gra

ved
ad 

del 
con

junt
o d

ebe
 ser

 lo m
ás b

ajo 
pos

ible
, de

 ma
ner

a q
ue 

las 
bici

clet
as n

o to
que

n e
l

sue
lo a

l sa
lvar

 un
 ob

stác
ulo 

(ba
dén

...).
- La

s ca
rga

s qu
e so

bre
salg

an 
por

 los
 ext

rem
os d

el p
orta

bici
clet

as d
ebe

n cu
mp

lir la
s pr

esc
ripc

ione
s de

l re
glam

ent
o vi

gen
te

y de
ben

 est
ar c

onv
enie

nte
me

nte
 suj

eta
s. E

s re
spo

nsa
bilid

ad 
del 

usu
ario

 cum
plir 

las 
nor

ma
s de

 circ
ulac

ión 
apli

cab
les 

en
cad

a p
aís.

Ej.:
 en

 Fra
ncia

, la 
car

ga 
no 

deb
e su

per
ar 2

,5 m
 de

 an
cho

 en
 tot

al.
- No

 col
oca

r lo
s ne

um
átic

os d
e la

s bi
cicl

eta
s de

ma
siad

o ce
rca

 de
 la s

alid
a d

e e
sca

pe,
 los

 ga
ses

 cal
ient

es d
e e

sca
pe

pod
rían

 est
rop

ear
los.

- La
 car

ga 
que

 sob
res

alga
 po

r de
trás

 de
 los

 veh
ícul

os d
ebe

rá s
er s

eña
liza

da 
por

 me
dio 

de 
la s

eña
l V-

20 
a la

 qu
e se

 ref
iere

el R
egla

me
nto

 Ge
ner

al d
e V

ehí
culo

s. E
sta 

señ
al s

e d
ebe

rá c
oloc

ar e
n e

l ex
trem

o p
oste

rior
 de

 la c
arg

a d
e m

ane
ra q

ue
que

de 
con

stan
tem

ent
e p

erp
end

icul
ar a

l eje
 de

l ve
hícu

lo.
Bic

icle
tas 

«da
ma

» y 
«su

spe
nsió

n»
Es 

pos
ible

 qu
e, p

or l
as c

ara
cter

ístic
as d

el c
uad

ro d
e su

 bic
icle

ta, 
ésta

 no
 se 

pue
da 

pos
icio

nar
 ho

rizo
nta

lme
nte

 en
 el

por
tab

icic
leta

s, p
ero

 est
o n

o re
duc

e e
n a

bso
luto

 la e
fica

cia 
de 

su f
ijac

ión.
11 –

 Ata
do 

de 
bic

icle
tas

:
- Fi

jar 
imp

era
tiva

me
nte

 los
 cua

dro
s de

 las
 bic

icle
tas 

con
 cor

rea
s, a

pre
tar 

firm
em

ent
e so

bre
 el a

rma
zón

 de
l po

rtab
icic

leta
s.

ATE
NC

IÓN
: SU

 SE
GU

RID
AD

 QU
ED

A G
AR

AN
TIZ

AD
A P

OR
 ES

TAS
 CO

RR
EAS

12 –
 Ap

riet
e to

tal 
de 

las 
bic

icle
tas

:
- Pa

sar
 las

 cor
rea

s de
 ap

riet
e to

tal C
 y D

 (ro
jo) 

a tr
avé

s de
 las

 rue
das

: im
pide

n la
 pé

rdid
a d

e la
s bi

cicl
eta

s.
- As

egu
ran

 el m
ant

enim
ient

o d
e la

s bi
cicl

eta
s so

bre
 el a

rma
zón

.
ATE

NC
IÓN

: SU
 SE

GU
RID

AD
 QU

ED
A G

AR
AN

TIZ
AD

A P
OR

 ES
TAS

 CO
RR

EAS
.

13 –
 Co

ntro
l de

 ap
riet

e d
e la

s co
rrea

s:
- La

s co
rrea

s in
feri

ore
s de

l po
rtab

icic
leta

s de
ben

 est
ar r

ete
nsa

das
.

- Ve
rific

ar l
as d

em
ás c

orre
as p

ara
 un

a p
erfe

cta 
inm

ovil
izac

ión.
- Co

ntro
lar 

el b
uen

 ap
riet

e d
el c

onju
nto

 mo
vien

do 
las 

bici
clet

as, 
no 

deb
en 

mo
ver

se e
n e

l po
rtab

icic
leta

s. E
n ca

so
con

trar
io, v

olve
r a 

ten
sar

 tod
as l

as c
orre

as.
- No

 de
jar 

<< 
flota

r >>
 las

 cor
rea

s al
 vie

nto
.

14 –
 Us

o:
- Re

spe
tar 

los 
reg

lam
ent

os v
igen

tes 
y el

 cód
igo 

de 
circ

ulac
ión.

- Ll
am

am
os s

u a
ten

ción
 sob

re e
l he

cho
 de

 qu
e u

na 
ma

la in
stal

ació
n o

 un
 ma

l us
o p

ued
en 

ten
er

con
sec

uen
cias

 pe
ligro

sas
 pa

ra u
sted

 mis
mo

 y p
ara

 los
 de

má
s, y

 pu
ede

n co
mp

rom
ete

r su
 res

pon
sab

ilida
d.

AD
APT

AR
 LA

 CO
ND

UC
CIÓ

N:
- Ca

da 
vez

 qu
e u

se e
l pr

odu
cto,

 ver
ifiqu

e a
nte

s de
 la s

alid
a y 

con
 reg

ular
idad

 du
ran

te e
l tra

yec
to la

 bu
ena

 suj
eció

n d
el

con
junt

o (t
orn

illos
, dis

cos
, co

rrea
s...)

. 
Des

pué
s de

 su 
colo

cac
ión,

 de
ben

 ver
ifica

rse
 las

 fija
cion

es d
e la

s bi
cicl

eta
s y 

del 
por

tab
icic

leta
s, y

 reg
ular

me
nte

 du
ran

te
tod

o e
l via

je. V
olve

r a 
apr

eta
r en

 cas
o n

ece
sar

io.
ATE

NC
IÓN

: su
 veh

ícul
o e

s m
ás l

arg
o, m

as a
ltur

a y 
má

s an
cho

, té
nga

lo e
n cu

ent
a a

l re
aliz

ar l
as m

anio
bra

s.
- Co

ndu
zca

 con
 pru

den
cia:

 cua
lqui

er c
arg

a tr
ans

por
tad

a e
n la

 pa
rte 

tras
era

 de
 un

 veh
ícul

o a
fect

a a
 su 

com
por

tam
ient

o
(vir

ajes
, vie

nto
 late

ral,
 rev

esti
mie

nto
 de

 la c
alza

da,
 ma

rch
a a

trás
, vir

aje 
ajus

tad
o, e

tc.)
. 

- Re
duc

ir la
 vel

ocid
ad,

 en
 con

cre
to e

n lo
s vi

raje
s y 

en 
el p

aso
 de

 ob
stác

ulos
, y t

ene
r en

 cue
nta
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s F
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h d
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a d
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n d
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e d
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 d’u

so a
ll’in

tern
o d

el v
eico

lo e
 far

le le
gge

re a
 chi

unq
ue 

pos
sa i

nsta
llare

 il p
orta

bici
clet

te o
guid

are
 il v

eico
lo c

on 
il po

rtab
icic

lette
 ins

talla
to.

- Il 
por

tab
icic

lette
 de

ve e
sse

re u
tiliz

zato
 sol

o e
d e

sclu
siva

me
nte

 pe
r il t

ras
por

to d
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e d
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n b
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e d
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e d
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o d
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o d
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a d
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lava
ggio

 au
tom

atic
o, in

 pa
rtico

lare
 ne

gli i
mp

iant
i a r
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e le

zen
; de

ze a
anb

eve
ling

en 
zijn

 nie
t lim

itati
ef e

n
ont

slaa
n u

 nie
t va

n u
w v

erp
lich

ting
 de

 ba
sisr

ege
ls in

zak
e vo

orz
icht

ighe
id te

 res
pec

tere
n.

- Be
waa

r de
ze g

ebr
uiks

aan
bev

elin
gen

 in u
w v

oer
tuig

 en
 ste

l ze
 ter

 be
sch

ikki
ng 

van
 alle

 pe
rso

nen
 die

 mo
geli

jk d
e fie

tsdr
age

r
geb

ruik
en 

of e
en 

voe
rtui

g b
estu

ren
 wa

ara
an 

de 
fiets

dra
ger

 be
ves

tigd
 is.

- De
 fiet

sdr
age

r m
ag 

niet
 ge

bru
ikt w

ord
en 

voo
r he

t tra
nsp

ort 
van

 an
der

e vo
orw

erp
en 

dan
 fiet

sen
.

- Ho
ud 

en 
geb

ruik
 de

 rie
me

n in
 pe

rfec
te s

taa
t, g

ebr
uik 

ze n
iet v

oor
 an

der
e d

oele
inde

n 
of m

et a
nde

re b
lokk

eer
ges

pen
.

- Co
ntro

leer
 de

 go
ede

 aa
nsp

ann
ing 

van
 de

 on
der

dele
n va

n d
e fie

tsen
 die

 ge
tran

spo
rtee

rd w
ord

en 
(ba

nde
n, z

aal,
 ...)

. De
afn

eem
bar

e a
cce

sso
ires

 mo
ete

n ve
rwij

der
d w

ord
en 

(bu
s, v

erw
ijde

rba
re v

erlic
htin

g, p
om

p, e
nz.)

 om
dat

 u z
e a

nde
rs m

oge
lijk

ond
erw

eg 
ver

lies
t.

- De
 laa

dca
pac

iteit
 aa

n d
e a

chte
rzijd

e m
oet

 ge
res

pec
tee

rd w
ord

en.
- St

op 
de 

2 b
ove

nste
 rie

me
n (A

) in
 de

 ge
spe

n b
ove

naa
n.

LET
 OP

 DE
 RIC

HTI
NG

1 - 
Mo

nta
ge 

van
 de

 bo
ven

ste
 rie

me
n:

- St
el n

um
me

r X1
 van

 de
 ste

unb
eug

el v
an 

de 
fiets

dra
ger

 in o
ver

een
kom

stig
 de

 toe
pas

sing
stab

el v
an 

uw 
voe

rtui
g.

- Ze
t de

 ha
ndv

atte
n st

evig
 vas

t. 
- ZO

RG
 ER

VO
OR

 DA
T D

E B
EU

GE
L IN

 VE
RG

RE
ND

ELD
E P

OS
ITIE

 ST
EVI

G G
EBL

OK
KEE

RD
 IS.

3 - 
Pla

ats
ing

 van
 de

 fie
tsd

rag
er o

p h
et v

oer
tuig

:
- Be

ves
tig d

e 2
 bo

ven
ste 

riem
en 

op 
de 

me
tale

n ra
nd 

aan
 de

 bo
ven

kan
t de

 kle
p. 

BEV
EST

IG D
E F

IET
SD

RA
GE

R O
F D

E R
IEM

EN
 NO

OIT
 OP

 EE
N S

PO
ILE

R U
IT C

OM
PO

SIE
T (P

LAS
TIC

). 
- M

eet
 de

 len
gte

 (L)
 van

 de
 rie

me
n o

ver
een

kom
stig

 de
 toe

pas
sing

stab
el v

an 
uw 

voe
rtui

g.
4 - 

Con
trol

e:
- Zo

rg e
rvo

or d
at e

nke
l de

 kop
pels

tukk
en 

(M)
 op

 ee
n vo

ldoe
nde

 ste
vig 

dee
l va

n d
e ca

rros
ser

ie (
bum

per
,

ver
stev

igin
g, r

ib, r
uit, 

enz
...) 

steu
nen

 en
 da

t de
 be

ves
tigin

gsp
unt

en 
van

 de
 rie

me
n st

evig
 ge

noe
g zi

jn.
- Zo

rg e
rvo

or d
at g

een
 en

kel 
and

er d
eel 

van
 de

 fiet
sdr

age
r m

et h
et v

oer
tuig

 in c
ont

act 
kom

t. L
aat

 voo
r

alle
 vei

ligh
eid 

een
 op

enin
g va

n e
nke

le c
ent

ime
ters

 tus
sen

 de
 car

ros
ser

ie e
n h

et f
ram

e va
n d

e fie
tsdr

age
r.

5 – 
Mo

nta
ge 

van
 de

 lat
era

le r
iem

en:
- St

op 
de 

2 la
tera

le r
iem

en 
(A) 

in d
e g

esp
en.

 
LET

 OP
 DE

 RIC
HTI

NG
.

6 - 
Bev

est
igin

g v
an 

de 
late

rale
 rie

me
n o

p h
et v

oer
tuig

- Be
ves

tig d
e 2

 late
rale

 rie
me

n o
p d

e m
eta

len 
ran

d a
an 

de 
zijk

ant
 van

 de
 kle

p.
- Zo

rg e
rvo

or d
at g

esp
en 

niet
 ron

d d
e ko

ppe
lstu

kke
n (N

) ge
plaa

tst w
ord

en
7 - 

Mo
nta

ge 
van

 de
 on

der
ste

 rie
me

n:
- St

op 
de 

2 o
nde

rste
 rie

me
n (A

) in
 de

 ge
spe

n o
nde

raa
n. L

ET 
OP

 DE
 RIC

HTI
NG

.
Bev

esti
ging

 op
 he

t vo
ertu

ig: 7
a) O

P D
E L

AN
GS

LIG
GE

RS
 (m

eta
len 

dee
l on

der
 he

t vo
ertu

ig) 
of 7

b) O
P D

E K
LEP

(me
tale

n ra
nd 

van
 de

 kof
fer)

.
DE

 FIE
TSD

RA
GE

R M
AG

 NO
OIT

 OP
 EE

N P
LAS

TIC
 DE

EL 
STE

UN
EN

 OF
 BE

VES
TIG

D W
OR

DE
N

7a -
 Mo

nta
ge 

van
 de

 on
der

ste
 rie

me
n o

p d
e la

ngs
ligg

ers
:

- St
op 

de 
2 h

aak
jes 

(B) 
in d

e g
esp

en 
die 

gev
orm

d w
ord

en 
doo

r de
 on

der
ste 

riem
en 

(A)
- Be

ves
tig d

e 2
 on

der
ste 

riem
en 

ond
er h

et v
oer

tuig
 op

 ee
n m

eta
len 

lang
slig

ger
 of 

me
tale

n h
ake

n. 
- Le

t er
op 

dat
 u d

e ri
em

en 
niet

 te 
dich

t bij
 de

 kna
lpot

 pla
atst

 om
 sch

ade
 te 

ver
mijd

en.
Bev

esti
ging

 aa
n d

e b
um

per
 is v

erb
ode

n.

2 - 
Ins

tell
ing

 van
 de

 fie
tsd

rag
er:

7b 
- M

ont
age

 van
 de

 on
der

ste
 rie

me
n o

p d
e kl

ep:
- Be

ves
tig d

e 2
 on

der
ste 

riem
en 

op 
de 

me
tale

n ra
nd 

aan
 de

ond
erk

ant
 van

 de
 kof

fer.
 

DE
 FIE

TSD
RA

GE
R M

AG
 NO

OIT
 OP

 EE
N P

LAS
TIC

 DE
EL

STE
UN

EN
 OF

 BE
VES

TIG
D W

OR
DE

N.
8 - 

Aan
spa

nni
ng 

van
 de

 rie
me

n:
- Sp

an 
de 

riem
en 

aan
 voo

r ee
n p

erfe
cte 

plaa
tsin

g o
p h

et v
oer

tuig
.

- Co
ntro

leer
 de

 go
ede

 aa
nsp

ann
ing 

van
 he

t ge
hee

l do
or d

e fie
tsdr

age
r st

evig
 in a

lle r
icht

inge
n te

 be
weg

en,
 hij 

ma
g n

iet
van

 zijn
 pla

ats 
kom

en.
 Ind

ien 
dit w

el z
o is

, m
oet

en 
alle

 rie
me

n o
pnie

uw 
aan

ges
pan

nen
 wo

rde
n.

9 - 
Mo

nta
ge 

van
 de

 ext
ra v

eilig
hei

dsr
iem

en:
- Be

ves
tig d

e e
xtra

 vei
ligh

eids
riem

en 
(roo

d) (
C e

n D
) op

 he
t fra

me
van

 de
 fiet

sdr
age

r.

10 -
 Pla

ats
ing

 van
 de

 fie
tse

n:
- Pl

aat
s de

 ee
rste

 fiet
s m

et d
e tr

app
ers

 aa
n d

e vo
ertu

igzi
jde.

- Pl
aat

s de
 fiet

sen
 in g

roe
pen

 van
 vijf

 zod
at d

e st
uur

stan
gen

 elk
aar

 nie
t hin

der
en.

- De
 fiet

sen
 mo

ete
n o

p e
en 

cor
rec

te m
anie

r ov
er d

e fie
tsdr

age
r ve

rde
eld 

wor
den

: zo
 dic

ht m
oge

lijk 
bij e

lkaa
r en

 he
t

voe
rtui

g. H
et z

waa
rtep

unt
 van

 he
t ge

hee
l mo

et z
o la

ag 
mo

geli
jk li

gge
n, m

aar
 de

 fiet
sen

 mo
gen

 de
 gro

nd 
niet

 rak
en 

als 
u

ove
r ob

stak
els 

(ve
rke

ers
dre

mp
els,

...) 
rijdt

. 
- La

sten
 die

 ach
ter 

de 
fiets

dra
ger

 uits
teke

n, m
oet

en 
vold

oen
 aa

n d
e vo

ors
chr

iften
 van

 de
 van

 kra
cht 

zijn
de 

wet
gev

ing 
en

mo
ete

n g
oed

 vas
tge

ma
akt 

wor
den

. De
 ge

bru
iker

 mo
et e

rvo
or z

org
en 

dat
 wo

rdt 
vold

aan
 aa

n d
e n

orm
en 

die 
van

 kra
cht 

zijn
in h

et la
nd 

waa
r hi

j me
t he

t vo
ertu

ig r
ijdt.

Bv:
 In 

Fra
nkr

ijk m
ag 

de 
ladi

ng 
niet

 me
er d

an 
2,5

 m 
in d

e b
ree

dte
 uits

teke
n.

- Le
t er

op 
dat

 u d
e fie

tsba
nde

n n
iet t

e d
icht

 bij 
de 

uitla
at p

laat
st, o

m b
esc

had
igin

g d
oor

 he
te u

itlaa
tga

sse
n te

 voo
rko

me
n.

Dam
esfi

etse
n e

n fie
tsen

 me
t op

han
ging

Afh
ank

elijk
 van

 de
 eig

ens
cha

ppe
n va

n u
w fi

etsf
ram

e, k
an 

het
 ge

beu
ren

 da
t dit

 nie
t ho

rizo
nta

al g
epla

atst
 wo

rdt,
 ma

ar d
it

ma
akt 

de 
bev

esti
ging

 hie
rva

n n
iet m

inde
r ef

ficië
nt.

11 -
 Aa

nsp
ann

ing
 van

 de
 fie

tse
n:

- U 
mo

et d
e fr

am
es v

an 
de 

fiets
en 

me
t de

 rie
me

n b
eve

stig
en 

en 
dez

e st
evig

 op
 he

t
fram

e va
n d

e fie
tsdr

age
r va

stm
ake

n.
OP

GE
LET

: DE
ZE 

RIE
ME

N V
OR

ME
N E

EN
 GA

RA
NTI

E V
OO

R U
W V

EIL
IGH

EID
.

12 -
 Vo

lled
ige

 aan
spa

nni
ng 

van
 de

 fie
tse

n: 
- St

op 
de 

extr
a ve

iligh
eids

riem
en 

(C e
n D

) (ro
od)

 do
or d

e w
iele

n: o
p d

e m
anie

r ka
n u

w fi
ets 

niet
 val

len.
- Ze

 zor
gen

 erv
oor

 da
t de

 fiet
sen

 op
 he

t fra
me

 blij
ven

 sta
an.

OP
GE

LET
: DE

ZE 
RIE

ME
N V

OR
ME

N E
EN

 GA
RA

NTI
E V

OO
R U

W V
EIL

IGH
EID

.
13 -

 Co
ntro

le v
an 

de 
riem

aan
spa

nni
ng:

- De
 on

der
ste 

riem
en 

van
 de

 fiet
sdr

age
r m

oet
en 

opn
ieuw

 aa
nge

spa
nne

n w
ord

en.
- Co

ntro
leer

 of 
de 

and
ere

 rie
me

n p
erfe

ct a
ang

esp
ann

en 
zijn

.
- Co

ntro
leer

 de
 go

ede
 aa

nsp
ann

ing 
van

 he
t ge

hee
l do

or d
e fie

tsen
 te 

bew
ege

n, z
e m

oge
n n

iet v
an 

hun
 pla

ats 
kom

en.
Ind

ien 
dit w

el z
o is

, m
oet

en 
alle

 rie
me

n o
pnie

uw 
aan

ges
pan

nen
 wo

rde
n.

- La
at d

e ri
em

en 
niet

 in d
e w

ind 
“wa

ppe
ren

”.
14 -

 Ge
bru

ik:
- Re

spe
ctee

r de
 van

 kra
cht 

zijn
 be

pali
nge

n e
n d

e w
egc

ode
.

- W
e b

ena
dru

kke
n d

at e
en 

ver
kee

rde
 ins

talla
tie o

f ee
n ve

rke
erd

 ge
bru

ik g
eva

arlij
ke g

evo
lgen

 kan
heb

ben
 voo

r uz
elf e

n d
erd

en 
en 

u h
ierv

oor
 aa

nsp
rak

elijk
 ge

stel
d ka

n w
ord

en.
UW

 RIJ
GE

DR
AG

 AA
NPA

SSE
N:

- Bi
j elk

 ge
bru

ik m
oet

 u v
oor

 he
t ve

rtre
k en

 on
der

weg
 reg

elm
atig

 de
 go

ede
 aa

nsp
ann

ing 
van

 he
t ge

hee
l co

ntro
lere

n
(sch

roe
ven

, wi
eltje

s, r
iem

en.
..). 

De 
bev

esti
ging

 van
 de

 fiet
s en

 fiet
sdr

age
r m

oet
 na

dat
 ze 

wer
d u

itge
voe

rd e
n o

nde
rwe

g re
gelm

atig
 ge

con
trol

eer
d w

ord
en.

Ind
ien 

nod
ig o

pnie
uw 

aan
spa

nne
n.

OP
GE

LET
: uw

 voe
rtui

g w
ord

t lan
ger

 en
 bre

der
, ho

ud 
daa

r re
ken

ing 
me

e b
ij he

t uit
voe

ren
 van

 uw
 ma

noe
uvr

es. 
- Ri

jd v
oor

zich
tig: 

alle
 lad

inge
n d

ie a
chte

r, h
oge

r ee
n vo

ertu
ig g

etra
nsp

orte
erd

 wo
rde

n b
eïn

vloe
den

 he
t ge

dra
g va

n h
et

voe
rtui

g (b
och

ten
, zij

win
d, w

egd
ek, 

ach
teru

it rij
den

, sc
her

pe 
boc

hte
n, e

nz.)
. 

- M
atig

 uw
 sne

lhei
d, v

oor
al in

 bo
chte

n e
n a

ls u
 ove

r ob
stak

els 
rijdt

 en
 ho

ud 
rek

enin
g m

et e
en 

toe
nam

e va
n d

e re
ma

fsta
nd.

- G
ebr

uik 
de 

fiets
dra

ger
 nie

t op
 ter

rein
weg

en 
of o

nre
gelm

atig
 ter

rein
: de

 zw
are

 sch
okk

en 
kun

nen
 ert

oe 
leid

en 
dat

 uw
fiets

dra
ger

 of 
voe

rtui
g b

esc
had

igd 
wor

dt.
ALL

EEN
 U B

EN
T A

AN
SPR

AKE
LIJK

 IN 
GE

VAL
 VA

N E
EN

 VE
RK

EER
D G

EBR
UIK

 OF
 NIE

T-N
ALE

VIN
G V

AN
 DE

AAN
BEV

ELI
NG

EN
.

- O
pen

 de
 kof

fer 
van

 he
t vo

ertu
ig n

iet a
ls d

e fie
tsdr

age
r ge

plaa
tst i

s.
- He

t wo
rdt 

aan
bev

olen
 de

 fiet
sdr

age
r na

 ge
bru

ik te
 ver

wijd
ere

n zo
dat

 u g
een

 voe
tga

nge
rs o

f ve
rstr

ooid
e a

uto
mo

bilis
ten

 in
het

 ge
dra

ng 
bre

ngt
. 

- La
at d

e fie
tsdr

age
r no

oit o
p h

et v
oer

tuig
 sta

an 
tijde

ns a
uto

ma
tisc

he 
was

beu
rten

, ze
ker

 nie
t als

 er 
rolle

n g
ebr

uikt
 wo

rde
n.

- O
nde

rho
ud 

de 
fiets

dra
ger

 in g
oed

e st
aat

, be
rg h

em
 op

 ee
n co

rrec
te m

anie
r op

 en
 rol

 de
 rie

me
n o

p.
15 -

 Zic
htb

aar
hei

d:
- De

 nu
mm

erp
laat

 en
 lich

ten
 mo

ete
n zi

chtb
aar

 blij
ven

, ing
eva

l de
ze l

aat
ste 

ged
eelt

elijk
 be

dek
t

wor
den

, m
oet

 u e
en 

voll
edig

e si
gna

lisa
tiep

laat
 me

t lic
hte

n p
laat

sen
.

- Uw
 nu

mm
erp

laat
 mo

et v
oldo

en 
aan

 de
 ver

eist
en 

van
 de

 we
gco

de.



P
O
R
T
U
G
U
Ê
S

Aca
bou

 de
 ad

quir
ir u

m p
orta

-bic
icle

tas 
MO

TTE
Z, u

m p
rod

uto
 con

ceb
ido 

e fa
bric

ado
 em

 Fra
nça

.
Agr

ade
cem

os a
 sua

 esc
olha

, es
per

and
o q

ue 
esta

 lhe
 tra

ga 
inte

ira 
sati

sfaç
ão.

Ler
 ob

riga
tori

am
ent

e o
 folh

eto
 an

tes 
de 

qua
lque

r ut
iliza

ção
.

Pes
o v

azio
 4.5

 kg
 / C

apa
cid

ade
 má

xim
a d

o p
orta

-bic
icle

tas
: 45

 kg
 pa

ra 3
 bic

icle
tas

.
O p

orta
-bic

icle
tas 

só d
eve

 ser
 util

izad
o n

os v
eícu

los 
indi

cad
os n

a lis
ta d

e a
fect

açã
o.

- Pa
ra s

ua 
seg

ura
nça

 e a
 do

s ou
tros

 ute
nte

s, e
 de

 for
ma

 a e
vita

r qu
e a

 sua
 res

pon
sab

ilida
de 

seja
 com

pro
me

tida
, lei

a
ate

nta
me

nte
 as 

dive
rsa

s re
com

end
açõ

es q
ue 

pre
par

am
os à

 sua
 ate

nçã
o; E

stas
 rec

om
end

açõ
es n

ão 
são

 lim
itati

vas
 e n

ão
disp

ens
a d

o re
spe

ito d
as r

egr
as e

lem
ent

are
s da

 pru
dên

cia.
- Co

nse
rve

 est
as r

eco
me

nda
çõe

s de
 util

izaç
ão 

no 
seu

 veí
culo

 e d
ê-a

s a 
ler 

a to
da 

a p
ess

oa 
sus

cep
tíve

l de
 ins

tala
r o 

por
ta-

bici
clet

as o
u d

e co
ndu

zir o
 veí

culo
 com

 est
e ú

ltim
o.

- O
 po

rta-
bici

clet
as s

ó d
eve

 ser
 util

izad
o p

ara
 tra

nsp
orta

r bi
cicl

eta
s.

- M
ant

er e
 util

izar
 ten

sor
es e

m p
erfe

ito e
stad

o, n
ão 

utili
zá-

los 
em

 ou
tras

 util
izaç

ões
 ou

 com
 ou

tros
 an

éis 
de 

bloq
ueio

.
- Ve

rific
ar o

 ap
erto

 cor
rec

to d
as p

eça
s da

s bi
cicl

eta
s tr

ans
por

tad
as (

rod
as, 

seli
m, 

…),
 é o

brig
ató

rio 
reti

rar 
os a

ces
sór

ios
am

ovív
eis 

das
 bic

icle
tas 

(bid
ão,

 luz
es a

mo
víve

is, b
om

ba,
 etc

.) ri
sco

 de
 pe

rda
.

- A 
cap

acid
ade

 da
 car

ga 
tras

eira
 de

ve s
er r

esp
eita

da. - En
fiar

 os 
2 te

nso
res

 sup
erio

res
 A n

os a
néis

 do
 top

o.
ATE

NÇ
ÃO

 AO
 SE

NTI
DO

 DE
 PA

SSA
GE

M.
1 – 

Mo
nta

gem
 do

s te
nso

res
 su

per
iore

s:

- Aj
usta

r o 
núm

ero
 X1

 arc
o su

por
te d

e b
icic

leta
s de

 aco
rdo

 com
 a t

abe
la d

e a
fect

açã
o d

o se
u ve

ícul
o.

- Vo
ltar

 a a
per

tar 
as p

ega
s 

- AS
SEG

UR
AR

-SE
 QU

E E
M P

OS
IÇÃ

O B
LOQ

UE
AD

A, O
 AR

CO
 FIC

A B
EM

 BL
OQ

UE
AD

O.
3 – 

Col
oca

ção
 do

 po
rta-

bic
icle

tas
 no

 veí
cul

o:
- En

gat
ar o

s 2 
ten

sor
es s

upe
rior

es n
a a

res
ta m

etá
lica

 sup
erio

r da
 po

rta 
tras

eira
. 

NU
NC

A A
PO

IAR
 O P

OR
TA-

BIC
ICL

ETA
S O

U O
S T

EN
SO

RE
S S

OB
RE

 UM
 AIL

ER
ON

 CO
MP

ÓS
ITO

 (PL
ÁST

ICO
). 

- M
edir

 o c
om

prim
ent

o L
 do

s te
nso

res
 de

 aco
rdo

 com
 as 

tab
elas

 de
 afe

ctaç
ão 

do 
seu

 veí
culo

.
4 - 

Con
trol

o:
- As

seg
ura

r-se
 qu

e a
pen

as a
s m

ang
as M

 est
ão 

em
 ap

oio 
sob

re u
ma

 pa
rte 

sufi
cien

tem
ent

e só
lida

 da
car

roç
aria

 (pá
ra-c

hoq
ues

, re
forç

o, n
erv

ura
, vid

ro, 
etc.

..) e
 da

 bo
a re

sist
ênc

ia d
os p

ont
os d

e e
nga

te d
os

ten
sor

es.
- As

seg
ura

r-se
 qu

e n
enh

um
a o

utra
 pa

rte 
do 

por
ta-b

icic
leta

s to
ca n

o ve
ícul

o. P
or s

egu
ran

ça, 
deix

ar u
m

inte
rva

lo d
e a

lgun
s ce

ntím
etro

s en
tre 

a ca
rroç

aria
 e a

 arm
açã

o d
o p

orta
-bic

icle
tas.

5 – 
Mo

nta
gem

 do
s te

nso
res

 lat
era

is:
- En

fiar
 os 

2 te
nso

res
 late

rais
 A n

os a
néis

. 
ATE

NÇ
ÃO

 AO
 SE

NTI
DO

 DE
 PA

SSA
GE

M.
6 – 

Fix
açã

o d
os 

ten
sor

es l
ate

rais
 no

 veí
cul

o:
- Fi

xar
 os 

2 te
nso

res
 late

rais
 na

 are
sta 

me
tálic

a la
tera

l da
 po

rta
tras

eira
.

- At
enç

ão 
os p

ass
ant

es n
ão 

dev
em

 rod
ear

 as 
ma

nga
s N

.
7 – 

Mo
nta

gem
 do

s te
nso

res
 inf

erio
res

:
- Pa

ssa
r os

 2 t
ens

ore
s in

feri
ore

s A
 no

s an
éis 

de 
baix

o. A
TEN

ÇÃ
O A

O S
EN

TID
O D

E P
ASS

AG
EM

Fixa
ção

 ao
 veí

culo
: 7a

) NA
S L

ON
GA

RIN
AS 

(pa
rte 

me
tálic

a d
eba

ixo 
do 

veíc
ulo)

 Ou
 7b

) NA
 PO

RTA
 TR

ASE
IRA

 (ar
esta

me
tálic

a d
a b

aga
geir

a).
NU

NC
A A

PO
IAR

, FI
XAR

 NU
MA

 PA
RTE

 PL
ÁST

ICA
.

7a –
 Mo

nta
gem

 do
s te

nso
res

 inf
erio

res
 em

 lon
gar

ina
s:

- Pa
ssa

r os
 2 g

anc
hos

 B n
os a

néis
 for

ma
dos

 pe
los 

ten
sor

es i
nfe

rior
es A

- En
gat

ar o
s 2 

ten
sor

es i
nfe

rior
es d

eba
ixo 

do 
veíc

ulo 
sob

re u
ma

 lon
gar

ina 
me

tálic
a o

u g
anc

hos
 em

 me
tal. 

- As
seg

ure
-se

 qu
e n

ão 
colo

ca o
s te

nso
res

 de
ma

siad
o p

erto
 do

 tub
o d

e e
sca

pe,
 risc

o d
e d

anif
icaç

ão.
Fixa

ção
 ao

 pá
ra-c

hoq
ues

 inte
rdit

a.

2 – 
Aju

ste
 do

 po
rta-

bic
icle

tas
:

7b 
– M

ont
age

m d
os 

ten
sor

es i
nfe

rior
es s

obr
e a 

por
ta t

ras
eira

 :
- En

gat
ar o

s 2 
ten

sor
es i

nfe
rior

es s
obr

e a
 are

sta 
me

tálic
a in

feri
or d

a b
aga

geir
a. 

NU
NC

A A
PO

IAR
, FI

XAR
 NU

MA
 PA

RTE
 PL

ÁST
ICA

.
8 – 

Ape
rto 

dos
 ten

sor
es:

- Es
tica

r os
 ten

sor
es p

ara
 um

 pe
rfei

to f
unc

iona
me

nto
 sob

re o
 veí

culo
.

- Co
ntro

lar 
o b

om
 ap

erto
 do

 con
junt

o m
exe

ndo
 for

tem
ent

e o
 po

rta-
bici

clet
as e

m t
odo

s os
 sen

tido
s, n

ão 
se d

eve
 de

sloc
ar

sob
re o

 veí
culo

. Ca
so c

ont
rári

o vo
ltar

 a e
stic

ar t
odo

s os
 ten

sor
es.

9 – 
Mo

nta
gem

 do
s te

nso
res

 de
 ap

erto
 tot

al:
- En

gat
ar o

s te
nso

res
 de

 ap
erto

 tot
al (

ver
me

lho)
 C e

 D s
obr

e a
arm

açã
o d

o p
orta

-bic
icle

tas.
10 –

 Mo
nta

gem
 da

s b
icic

leta
s:

- Po
sici

ona
r a 

prim
eira

 bic
icle

ta c
om

 a p
eda

leira
 do

 lad
o d

o ve
ícul

o.
- Co

loca
r as

 bic
icle

tas 
par

alel
am

ent
e e

 em
 sen

tido
s op

osto
s pa

ra n
ão 

ser
 inc

om
oda

do 
pelo

s gu
iado

res
- As

 bic
icle

tas 
dev

em
 ser

 cor
rec

tam
ent

e re
par

tida
s no

 po
rta-

bici
clet

as, 
de 

ma
neir

a co
mp

acta
 e o

 ma
is p

erto
 po

ssív
el d

o
veíc

ulo.
 O c

ent
ro d

e g
rav

idad
e d

o co
njun

to d
eve

 ser
 o m

ais 
baix

o p
oss

ível
, se

m q
ue 

as b
icic

leta
s po

ssa
m t

oca
r no

 chã
o a

o
ultr

apa
ssa

r um
 ob

stác
ulo 

(lom
ba,

 …)
.

- As
 car

gas
 qu

e u
ltra

pas
sam

 as 
extr

em
idad

es d
o p

orta
-bic

icle
tas 

dev
em

 ob
ede

cer
 às 

pre
scri

çõe
s da

 reg
ulam

ent
açã

o
vige

nte
 e d

eve
m e

star
 fixa

das
 de

 for
ma

 ad
equ

ada
. Ca

be 
ao 

utili
zad

or c
onf

orm
ar-s

e co
m a

s no
rma

s ap
licá

veis
 em

 cad
a

paí
s de

 circ
ulaç

ão.
Ex:

 Em
 Fra

nça
, a 

car
ga 

não
 de

ve u
ltra

pas
sar

 2.5
 m 

de 
larg

ura
 for

a o
 tod

o.
- As

seg
ure

-se
 qu

e n
ão 

colo
ca o

s pn
eus

 da
s bi

cicl
eta

s de
ma

siad
o p

erto
 da

 saí
da 

do 
tub

o d
e e

sca
pe,

 os 
gas

es d
e e

sca
pe

que
nte

s po
dem

 da
nific

á-lo
s.

Bic
icle

tas 
“de

 sen
hor

a” e
 “de

 qu
adr

o su
spe

nso
”

Seg
und

o a
 esp

ecif
icid

ade
 do

 qu
adr

o d
a b

icic
leta

, é 
pos

síve
l qu

e e
ste 

não
 fiqu

e p
osic

iona
do 

hor
izon

talm
ent

e, m
as i

sso
 nã

o
pre

judi
ca a

 efic
ácia

 da
 sua

 fixa
ção

.
11 –

 Te
nsã

o d
as b

icic
leta

s:
- Fi

xar
 ob

riga
tori

am
ent

e o
s qu

adr
os d

as b
icic

leta
s co

m t
ens

ore
s , a

per
tar 

firm
em

ent
e

sob
re a

 arm
açã

o d
o se

u p
orta

-bic
icle

tas.
ATE

NÇ
ÃO

: A 
SU

A S
EG

UR
AN

ÇA
 É G

AR
AN

TID
A P

OR
 ES

TES
 TE

NS
OR

ES.

12 –
 Ap

erto
 tot

al d
as b

icic
leta

s:
- Pa

ssa
r os

 ten
sor

es d
e a

per
to t

ota
l C 

e D
 (ve

rme
lho)

 atr
avé

s da
s ro

das
: ele

s
imp

ede
m a

 pe
rda

 da
s bi

cicl
eta

s.
- As

seg
ura

m a
 con

ser
vaç

ão 
das

 bic
icle

tas 
sob

re a
 arm

açã
o.

ATE
NÇ

ÃO
: A 

SU
A S

EG
UR

AN
ÇA

 É G
AR

AN
TID

A P
ELO

S T
EN

SO
RE

S.
13 –

 Co
ntro

lo a
per

to d
os 

ten
sor

es:
- O

s te
nso

res
 infe

rior
es d

o p
orta

-bic
icle

tas 
dev

em
 ser

 est
icad

os.
- Ve

rific
ar o

s ou
tros

 ten
sor

es p
ara

 um
a p

erfe
ita i

mo
biliz

açã
o.

- Co
ntro

lar 
o b

om
 ap

erto
 da

 tot
alid

ade
 me

xen
do 

as b
icic

leta
s, n

ão 
se d

eve
m m

exe
r so

bre
 o p

orta
-bic

icle
tas.

 Ca
so c

ont
rári

o
esti

car
 tod

os o
s te

nso
res

.
- Nã

o d
eixa

r os
 ten

sor
es <

< o
ndu

lar 
>> 

ao 
ven

to.
14 -

 Us
o:

- Re
spe

itar
 os 

reg
ulam

ent
os e

m v
igor

 e o
 cód

igo 
da 

estr
ada

.
-Ch

am
am

os a
 sua

 ate
nçã

o p
ara

 o f
acto

 qu
e u

ma
 má

 ins
tala

ção
, um

a m
á u

tiliz
açã

o p
ode

m e
nge

ndr
ar

con
seq

uên
cias

 pe
rigo

sas
 pa

ra s
i e p

ara
 ou

trem
, co

mp
rom

ete
ndo

 ass
im a

 sua
 res

pon
sab

ilida
de.

AD
APT

AR
 A S

UA
 CO

ND
UÇ

ÃO
:

- Em
 cad

a u
tiliz

açã
o, v

erif
icar

 an
tes 

da 
par

tida
 e r

egu
larm

ent
e d

ura
nte

 o t
raje

cto,
 a b

oa 
con

ser
vaç

ão 
do 

con
junt

o
(pa

rafu
sos

, m
olet

as, 
ten

sor
es …

). 
As 

fixa
çõe

s da
s bi

cicl
eta

s e 
do 

por
ta-b

icic
leta

s de
vem

 ser
 ver

ifica
das

 ap
ós a

 col
oca

ção
, e 

reg
ular

me
nte

 du
ran

te t
oda

 a
viag

em
. Vo

ltar
 a a

per
tar 

se n
ece

ssá
rio.

ATE
NÇ

ÃO
: o 

seu
 veí

culo
 é m

aior
, m

ais 
altu

ra e
 ma

is la
rgo

, te
nha

 iss
o e

m c
ont

a d
ura

nte
 as 

ma
nob

ras
.

- Co
ndu

za c
om

 pru
dên

cia:
 tod

a a
 car

ga 
tran

spo
rtad

a n
a tr

ase
ira 

de 
um

 veí
culo

 afe
cta 

o se
u co

mp
orta

me
nto

 (cu
rva

s, v
ent

o
late

ral,
 rev

esti
me

nto
 do

 pa
vim

ent
o, m

arc
ha 

atrá
s, c

urv
a a

per
tad

a, e
tc.)

. 
- Re

duz
ir a

 vel
ocid

ade
, em

 esp
ecia

l na
s cu

rva
s, n

a p
ass

age
m d

e o
bstá

culo
s e 

ter 
em

 con
ta o

 au
me

nto
 da

 dis
tân

cia 
de

trav
age

m
- Nã

o u
tiliz

ar o
 po

rta-
bici

clet
as e

m c
am

inho
s to

do-
o-te

rren
o o

u a
cide

nta
dos

: os
 for

tes 
aba

los 
pod

erã
o d

anif
icar

 o s
eu 

por
ta-

bici
clet

as e
 o s

eu 
veíc

ulo.
APE

NA
S A

 SU
A R

ESP
ON

SAB
ILID

AD
E S

ER
Á C

OM
PR

OM
ETI

DA
 EM

 CA
SO

 DE
 UT

ILIZ
AÇ

ÃO
 INC

OR
RE

CTA
 OU

 DE
DE

SR
ESP

EIT
O D

AS 
INS

TRU
ÇÕ

ES.
- Nã

o a
brir

 a b
aga

geir
a d

e u
m v

eícu
lo e

quip
ado

 de
 um

 po
rta-

bici
clet

as.
- Re

com
end

a-s
e q

ue 
reti

re o
 po

rta-
bici

clet
as a

pós
 a u

tiliz
açã

o, d
e fo

rma
 a n

ão 
sur

pre
end

er u
m p

eão
 ou

 um
 au

tom
obil

ista
dist

raíd
o. 

- Nu
nca

 de
ixar

 o p
orta

-bic
icle

tas 
no 

veíc
ulo 

aqu
and

o d
as l

ava
gen

s au
tom

átic
as, 

nom
ead

am
ent

e d
e ro

los.
- M

ant
er e

 con
ser

var
 o p

orta
-bic

icle
tas 

em
 bo

m e
stad

o, a
rrum

á-lo
 de

 for
ma

 ad
equ

ada
 en

rola
ndo

 os 
ten

sor
es.

15 -
 Vis

ibil
ida

de:
- A 

ma
tríc

ula 
e o

s fa
róis

 de
vem

 pe
rma

nec
er v

isív
eis,

 se 
este

s úl
timo

s es
tive

rem
 pa

rcia
lme

nte
esc

ond
idos

: ins
tala

r um
a p

laca
 de

 sin
aliz

açã
o co

mp
leta

 com
 far

óis.
- A 

sua
 ma

tríc
ula 

dev
e e

star
 em

 con
form

idad
e co

m o
 cód

igo 
da 

estr
ada

.



P
O
L
S
K
I

Zak
upil

i Pa
ństw

o b
aga

żnik
 na

 row
ery

 MO
TTE

Z. Z
osta

ł za
pro

jekt
owa

ny i
 wy

pro
duk

owa
ny w

e F
ran

cji.
Dzi

ęku
jem

y P
ańs

twu
 za 

wyb
ór n

asz
ego

 pro
duk

tu i 
ma

my 
nad

ziej
ę, ż

e w
 pe

łni P
ańs

twa
 zad

owo
li. P

rze
d ka

żdy
m u

życ
iem

nale
ży b

ezw
zglę

dnie
 prz

ecz
ytać

 ulo
tkę.

 
Wa

ga 
net

to 4
,5 k

g / 
Mak

sym
aln

a ła
dow

noś
ć b

aga
żnik

a: 4
5 kg

 dla
 3 r

owe
rów

.
Bag

ażn
ik n

ie m
oże

 być
 uży

wan
y w

 inn
ych

 po
jazd

ach
, niż

 te 
wym

ieni
one

 w w
yka

zie 
poja

zdó
w k

om
pat

ybil
nyc

h.
- Ab

y za
cho

wać
 Pa

ństw
a b

ezp
iecz

eńs
two

 ora
z in

nyc
h u

żytk
own

ików
 i ni

e n
ara

żać
 Pa

ństw
a n

a p
ono

sze
nie 

odp
owi

edz
ialn

ośc
i,

pro
sim

y o 
uwa

żne
 prz

ecz
ytan

ie p
rzyg

oto
wan

ych
 prz

ez n
as z

alec
eń;

 list
a za

lece
ń n

ie je
st w

ycz
erp

ując
a i n

ie z
wal

nia 
Pań

stw
a z

obo
wią

zku
 prz

estr
zeg

ania
 po

dsta
wow

ych
 zas

ad 
ostr

ożn
ośc

i. 
- Pr

osim
y pr

zec
how

ywa
ć ni

niej
sze

 zal
ece

nia 
uży

tkow
ania

 w p
ojeź

dzie
 i za

poz
nać

 z n
imi 

każ
dą 

oso
bę,

 któ
ra b

ędz
ie m

ont
owa

ć
bag

ażn
ik lu

b p
row

adz
ić p

ojaz
d z 

zam
ont

owa
nym

 ba
gaż

niki
em

.
- Ba

gaż
nik 

mo
że b

yć w
yko

rzys
tyw

any
 wy

łącz
nie 

do 
prz

ewo
zu r

owe
rów

.
- Ut

rzym
ywa

ć i s
toso

wać
 pa

sy w
 do

bry
m s

tan
ie, n

ie u
żyw

ać i
ch w

 inn
ych

 cel
ach

 lub
 z in

nym
i kla

mra
mi b

loku
jący

mi.
- Na

leży
 spr

awd
zić 

wła
ściw

e d
okr

ęce
nie 

czę
ści 

prz
ewo

żon
ych

 row
eró

w (k
oła,

 sio
dełk

a, it
p.),

 na
leży

 be
zwz

ględ
nie 

usu
nąć

zde
jmo

wal
ne 

akc
eso

ria 
row

eró
w (b

idon
, zd

ejm
owa

lne 
ośw

ietle
nie,

 po
mp

ka, 
itp.)

, ist
niej

e ry
zyk

o ic
h u

trat
y.

- Na
leży

 prz
estr

zeg
ać d

opu
szc

zaln
ego

 ob
ciąż

enia
 tyln

ej o
si. 

- Pr
zeło

żyć
 2 g

órn
e p

asy
 A p

rze
z gó

rne
 kla

mry
.

UW
AG

A N
A K

IER
UN

EK 
PR

ZEK
ŁAD

AN
IA.

1 - 
Mo

nta
ż gó

rny
ch 

pas
ów:

- W
yre

gulo
wać

 nu
me

r X1
 łuk

u w
spo

rnik
a n

a ro
wer

y zg
odn

ie z
 tab

elą 
odn

iesi
enia

 dla
Pań

stw
a p

ojaz
du.

- Do
krę

cić 
uch

wyt
y. 

- UP
EW

NIĆ
 SIĘ

, ŻE
 W 

PO
ZYC

JI Z
AM

KN
IĘT

EJ 
ŁUK

 JE
ST 

WŁ
AŚC

IWI
E Z

ABL
OK

OW
AN

Y.
3 - 

Zam
ont

owa
nie

 ba
gaż

nik
a n

a p
oje

źdz
ie:

- Pr
zym

oco
wać

 2 g
órn

e p
asy

 do
 gó

rne
j me

talo
wej

 list
wy 

klap
y ba

gaż
nika

 sam
och

odu
.

NIG
DY

 NIE
 MO

CO
WA

Ć B
AG

AŻN
IKA

 LU
B P

ASÓ
W D

O S
PO

JLE
RA

 WY
KO

NA
NE

GO
 Z K

OM
PO

ZYT
U (P

LAS
TIK

U). 
- O

dm
ierz

yć d
ługo

ść L
 pa

sów
, zg

odn
ie z

 tab
elam

i od
nies

ieni
a d

la P
ańs

twa
 po

jazd
u.

4 - 
Kon

trol
a:

- Up
ewn

ić s
ię, c

zy n
akła

dki 
M o

par
te s

ą n
a w

ysta
rcza

jąco
 wy

trzy
ma

łej c
zęś

ci n
adw

ozia
 (zd

erz
ak, 

elem
ent

 wz
ma

cnia
jący

,
listw

a, s
zyb

a, it
p.) 

ora
z cz

y pu
nkty

 zac
zep

ieni
a p

asó
w m

ają 
wła

ściw
ą w

ytrz
yma

łość
.

- Up
ewn

ić s
ię, ż

e ża
dna

 inn
a cz

ęść
 ba

gaż
nika

 nie
 sty

ka s
ię z

 po
jazd

em
. Dl

a b
ezp

iecz
eńs

twa
, na

leży
 po

zos
taw

ić
kilk

uce
ntym

etro
wy 

ods
tęp

 po
mię

dzy
 na

dwo
ziem

 a k
orp

use
m b

aga
żnik

a.
5 - 

Mo
nta

ż pa
sów

 bo
czn

ych
:

- Pr
zeło

żyć
 2 b

ocz
ne 

pas
y A

 prz
ez k

lam
ry. 

UW
AG

A N
A K

IER
UN

EK 
PR

ZEK
ŁAD

AN
IA.

6 - 
Mo

cow
ani

e b
ocz

nyc
h p

asó
w d

o p
oja

zdu
:

- Pr
zym

oco
wać

 2 b
ocz

ne 
pas

y do
 bo

czn
ej m

eta
low

ej li
stw

y kl
apy

bag
ażn

ika 
sam

och
odu

.
- Uw

aga
, pie

rści
enie

 na
 zak

ońc
zen

iach
 pa

sa n
ie m

ogą
 op

asy
wać

nak
łade

k N
.

7 - 
Mo

nta
ż pa

sów
 do

lny
ch:

- Pr
zeło

żyć
 2 p

asy
 do

lne 
A p

rze
z do

lne 
klam

ry. 
UW

AG
A N

A K
IER

UN
EK 

PR
ZEK

ŁAD
AN

IA.
Mo

cow
anie

 do
 po

jazd
u: 7

a) D
O P

OD
ŁUŻ

NIC
Y (m

eta
low

a cz
ęść

 po
d p

ojaz
dem

) lu
b d

o 7
b) T

YLN
EJ 

KLA
PY 

(me
talo

wa
listw

a b
aga

żnik
a sa

mo
cho

du)
.

NIG
DY

 NIE
 DO

CIS
KAĆ

, NI
E M

OC
OW

AĆ
 DO

 PL
AST

IKO
WE

J C
ZĘŚ

CI.
7a -

 Mo
nta

ż do
lny

ch 
pas

ów 
do 

pod
łużn

ic:
- Pr

zeło
żyć

 2 h
aki 

B p
rze

z pę
tlę u

two
rzo

ną 
z do

lnyc
h p

asó
w A

.
- Za

mo
cow

ać 2
 do

lne 
pas

y do
 me

talo
wej

 po
dłuż

nicy
 po

d p
ojaz

dem
 lub

 me
talo

wyc
h h

akó
w. 

- Na
leży

 uw
aża

ć, a
by n

ie u
mie

szc
zać

 pa
sów

 zby
t bli

sko
 rur

y w
yde

cho
wej

, po
niew

aż m
ogą

 ule
c us

zko
dze

niu.
Zak

aza
ne 

jest
 mo

cow
anie

 do
 zde

rza
ka.

2 - 
Reg

ula
cja 

bag
ażn

ika:

7b 
- M

ont
aż d

oln
ych

 pa
sów

 do
 tyl

nej
 kla

py 
bag

ażn
ika 

sam
och

odu
:

- Pr
zym

oco
wać

 2 d
olne

 pa
sy d

o d
olne

j me
talo

wej
 list

wy 
bag

ażn
ika 

sam
och

odu
. 

NIG
DY

 NIE
 DO

CIS
KAĆ

, NI
E M

OC
OW

AĆ
 DO

 PL
AST

IKO
WE

J C
ZĘŚ

CI.
8 - 

Zac
iśn

ięci
e p

asó
w:

- Na
prę

żyć
 pa

sy, 
aby

 uło
żyć

 je w
 do

bre
j po

zyc
ji na

 sam
och

odz
ie.

- Sp
raw

dzić
 mo

cow
anie

 cał
ośc

i po
rus

zają
c m

ocn
o w

e w
szy

stki
e st

ron
y ba

gaż
niki

em
 na

 row
ery

, nie
 mo

że p
rze

mie
szc

zać
się 

na 
sam

och
odz

ie. W
 prz

eciw
nym

 prz
ypa

dku
, na

leży
 po

now
nie 

nap
ręż

yć w
szy

stki
e p

asy
.

9 - 
Mo

nta
ż pa

sów
 mo

cuj
ący

ch 
kon

stru
kcję

:
- Za

cze
pić 

pas
y m

ocu
jące

 (cz
erw

one
) C 

i D 
do 

kon
stru

kcji
bag

ażn
ika 

na 
row

ery
.

10 -
 Mo

nta
ż ro

wer
ów:

- Us
taw

ić p
ierw

szy
 row

er, 
z ze

spo
łem

 pe
dałó

w u
mie

szc
zon

ym 
od 

stro
ny p

ojaz
du.

- Um
ieśc

ić ro
wer

y na
prz

em
ienn

ie, a
by k

iero
wni

ce n
ie p

rze
szk

adz
ały 

w c
zyn

noś
ciac

h.
- Ro

wer
y m

usz
ą b

yć w
łaśc

iwe
 roz

mie
szc

zon
e n

a b
aga

żnik
u, w

 spo
sób

 zw
arty

 i ja
k na

jbliż
ej p

ojaz
du.

 Śro
dek

 cię
żko

ści
cało

ści 
pow

inie
n zn

ajdo
wać

 się
 jak

 na
jniż

ej, p
rzy 

czy
m n

ie w
olno

 do
pus

zcz
ać d

o ko
nta

ktu 
ładu

nku
 z s

zos
ą, z

wła
szc

za p
rzy

nier
ówn

ośc
iach

 na
 dro

dze
 (np

. pr
ogi 

zwa
lnia

jące
, itd

.).
- Je

śli ł
adu

nek
 wy

staj
e p

oza
 kra

węd
zie 

bag
ażn

ika 
na 

row
ery

, po
win

ien 
spe

łnia
ć w

ymo
gi o

bow
iązu

jący
ch p

rze
pisó

w i 
być

dob
rze

 prz
ymo

cow
any

. Uż
ytko

wni
k m

a o
bow

iąze
k pr

zes
trze

gać
 mie

jsco
wyc

h n
orm

 w z
akr

esie
 prz

ewo
żen

ia ła
dun

ków
obo

wią
zują

cyc
h w

 kra
ju, w

 któ
rym

 prz
em

iesz
cza

 się
 sam

och
ode

m.
Np.

: W
e F

ran
cji, 

ładu
nek

 nie
 mo

że p
rze

kra
cza

ć 2.
5 m

 cał
kow

itej 
sze

rok
ośc

i.
- Na

leży
 uw

aża
ć, a

by n
ie u

staw
iać 

opo
n ro

wer
ów 

zby
t bli

sko
 wy

lotu
 rur

y w
yde

cho
wej

, po
niew

aż g
orą

ce g
azy

 mo
gą 

je
usz

kod
zić.

row
eró

w "p
ani"

 i "z
awi

esz
one

"
W z

ależ
noś

ci o
d sp

ecy
fiki 

swo
jej r

am
ie r

owe
ru, 

to je
st m

ożli
we,

 że 
nie 

jest
 ust

awi
ona

 po
ziom

o, a
le to

 nie
 zm

niej
sza

sku
tecz

noś
ci je

go 
utrw

alen
ia.

11 -
 Mo

cow
ani

e ro
wer

ów 
pas

am
i:

- Na
leży

 be
zwz

ględ
nie 

zam
oco

wać
 ram

y ro
wer

ów 
za p

om
ocą

 pa
skó

w , 
doc

isną
ć

mo
cno

 do
 kon

stru
kcji

 ba
gaż

nika
 na

 row
ery

.
UW

AG
A: T

E P
ASY

 GW
AR

AN
TUJ

Ą P
AST

WA
 BE

ZPI
EC

ZEŃ
STW

O.
12 -

 Mo
cow

ani
e ro

wer
ów:

- Pr
zeło

żyć
 pa

sy m
ocu

jące
 C i

 D (
cze

rwo
ne)

 prz
ez k

oła:
 zab

ezp
iecz

ają 
row

ery
 prz

ed
wyp

adn
ięci

em
.

- Za
pew

niaj
ą p

rzym
oco

wan
ie r

owe
rów

 do
 kon

stru
kcji

 ba
gaż

nika
.

UW
AG

A: T
E P

ASY
 GW

AR
AN

TUJ
Ą P

AST
WA

 BE
ZPI

EC
ZEŃ

STW
O.

13 -
 Ko

ntro
la d

oci
śni

ęcia
 pa

sów
:

Nal
eży

 po
now

nie 
nac

iągn
ąć d

olne
 pa

sy b
aga

żnik
a n

a ro
wer

y.
- Na

leży
 spr

awd
zić 

poz
osta

łe p
asy

, ta
k, a

by r
owe

ry b
yły 

całk
owi

cie 
unie

ruc
hom

ione
.

- Na
leży

 spr
awd

zić 
wła

ściw
e za

mo
cow

anie
 cał

ośc
i po

rus
zają

c ro
wer

am
i, ni

e m
ogą

 prz
esu

wać
 się

 na
 ba

gaż
niku

. W
prz

eciw
nym

 prz
ypa

dku
 na

leży
 po

now
nie 

nac
iągn

ąć w
szy

stki
e p

asy
.

- Ni
e p

ozw
olić

, ab
y pa

sy „
lata

ły” n
a w

ietr
ze.

14 -
 Uż

ytk
owa

nie
:

- Na
leży

 sto
sow

ać s
ię d

o o
bow

iązu
jący

ch p
rze

pisó
w i 

kod
eks

u ru
chu

 dro
gow

ego
. 

- Zw
rac

am
y uw

agę
, że

 nie
wła

ściw
y m

ont
aż, 

nieo
dpo

wie
dnie

 uży
tkow

anie
 mo

gą 
mie

ć ni
ebe

zpie
czn

e sk
utki

 dla
 Pa

ństw
a i

inny
ch u

żytk
own

ików
, za

 któ
re p

ono
sić 

będ
ą P

ańs
two

 od
pow

iedz
ialn

ość
.

DO
STO

SO
WA

Ć S
TYL

 JA
ZDY

:
- Pr

zy k
ażd

ym 
uży

tkow
aniu

 ba
gaż

nika
, pr

zed
 wy

jazd
em

 i re
gula

rnie
 w t

rak
cie 

pod
róż

y, n
ależ

y sp
raw

dzić
 wła

ściw
e

mo
cow

anie
 cał

ośc
i (śr

uby
, kr

ążk
i, pa

sy, 
itd.)

. 
Mo

cow
ania

 row
eró

w i 
bag

ażn
ika 

na 
row

ery
 na

leży
 spr

awd
zać

 po
 zał

adu
nku

 i re
gula

rnie
 w t

rak
cie 

pod
róż

y. P
ono

wni
e

dok
ręc

ić w
 raz

ie k
onie

czn
ośc

i.
UW

AG
A: p

ojaz
d je

st d
łużs

zy i
 sze

rszy
, wy

ższ
y- n

ależ
y o 

tym
 pa

mię
tać 

prz
y m

ane
wro

wan
iu.

- Na
leży

 pro
wad

zić 
sam

och
ód 

zac
how

ując
 ost

roż
noś

ć: k
ażd

y ła
dun

ek p
rze

woż
ony

 z ty
łu s

am
och

odu
 ma

 wp
ływ

 na
 jeg

o
zac

how
anie

 na
 dro

dze
 (za

krę
ty, b

ocz
ny w

iatr
, na

wie
rzch

nia 
dro

gi, b
ieg 

wst
ecz

ny, 
cias

ny z
akr

ęt, 
itp.)

. 
- Na

leży
 og

ran
iczy

ć pr
ędk

ość
, zw

łasz
cza

 na
 zak

ręta
ch, 

prz
y pr

zeje
żdż

aniu
 prz

ez n
ieró

wno
ści 

i uw
zglę

dnić
 dłu

ższ
ą d

rog
ę h

am
owa

nia.
 

- Ni
e u

żytk
owa

ć ba
gaż

nika
 na

 dro
gac

h te
ren

owy
ch l

ub 
usz

kod
zon

ych
: sil

ne 
wst

rzą
sy m

ogą
 usz

kod
zić 

bag
ażn

ik i 
poja

zd.
SĄ 

PAŃ
STW

O W
 PE

ŁNI
 OD

PO
WIE

DZI
ALN

I ZA
 SK

UTK
I NI

EW
ŁAŚ

CIW
EG

O U
ŻYT

KO
WA

NIA
 LU

B
NIE

PR
ZES

TRZ
EG

AN
IA Z

ALE
CE

Ń.
- Ni

e o
twie

rać
 ba

gaż
nika

 po
jazd

u, g
dy z

am
ont

owa
ny j

est 
bag

ażn
ik n

a ro
wer

y.
- Za

leca
 się

 de
mo

nta
ż ba

gaż
nika

 na
 row

ery
 po

 każ
dym

 uży
tkow

aniu
, ab

y ni
e sp

owo
dow

ać z
agr

oże
nia 

dla 
pies

zyc
h lu

b
roz

targ
nion

ych
 kie

row
ców

. 
- Ni

gdy
 nie

 po
zos

taw
iać 

bag
ażn

ika 
zam

ont
owa

neg
o n

a p
ojeź

dzie
 po

dcz
as m

ycia
 w m

yjni
 au

tom
atyc

zne
j, zw

łasz
cza

wyp
osa

żon
ej w

 ob
roto

we 
szc

zotk
i.

- Ko
nse

rwo
wać

 i ut
rzym

ywa
ć ba

gaż
nik 

na 
row

ery
 w d

obr
ym 

stan
ie, p

rze
cho

wyw
ać z

 od
pow

iedn
io z

win
ięty

mi p
ask

am
i.

15 -
 Wi

doc
zno

ść:
- Ta

blic
a re

jest
rac

yjna
 i św

iatła
 mu

szą
 po

zos
tać 

wid
ocz

ne,
 gd

y są
 czę

ścio
wo 

zas
łoni

ęte
: za

mo
nto

wać
pełn

ą ta
blic

ę o
strz

ega
wcz

ą ze
 św

iatła
mi.

- Ta
blic

a re
jest

rac
yjna

 mu
si b

yć z
god

na 
z pr

zep
isam

i ru
chu

 dro
gow

ego
.



L
I
E
T
U
V
O
S

Jūs
 įsig

ijote
 MO

TTE
Z d

vira
čių 

laik
iklį,

 pro
jekt

uot
ą ir

 pa
gam

intą
 Pra

ncū
zijo

je. P
rieš

 na
udo

dam
iesi

 bū
tina

i
per

ska
ityk

ite i
nstr

ukc
iją. 

Nep
akr

aut
o la

ikik
lio 

svo
ris 

yra
 4.5

kg 
/ m

aks
ima

lus
 pa

kro
vim

o s
vor

is 4
5kg

 (ne
 da

ugi
au 

3 d
vira

čių
).

Nau
dot

i tik
 an

t tų
 au

tom
obil

ių, k
urie

 nu
rod

yti s
ąra

še (
pas

kuti
niam

e in
stru

kcij
os l

ape
).

Jūs
ų b

ei a
plin

kini
ų sa

ugu
mu

i re
kom

end
uoja

me
 laik

ytis
 mū

sų p
aru

ošta
s m

ont
avim

o re
kom

end
acij

as.
Laik

iklis
 ga

li bū
ti na

udo
jam

as t
ik d

vira
čių 

tran
spo

rtav
imu

i. P
rieš

 kie
kvie

ną 
mo

nta
vim

ą p
atik

rink
ite

tvirt
inim

o d
iržu

s ar
 jie 

tink
am

os k
ond

icijo
s na

udo
ti. G

alim
a n

aud
oti t

ik k
om

plek
te e

san
čius

 tvir
tinim

o
dirž

us. 
Pat

ikrin
kite

 ar 
dvir

ačio
 kom

pon
ent

ai ti
nka

ma
i pr

itvir
tinti

 (ra
tai, 

vair
as, 

sėd
ynė

 ir t
.t.).

 Nu
imk

ite n
uo

dvir
ačio

 pa
pild

om
ai tv

irtin
am

us a
kse

sua
rus

 – ž
ibin

tus,
 bu

telio
 laik

iklį 
ir kt

, ne
s tr

ans
por

tavi
mo

 me
tu g

ali
būt

i pa
me

sti.

Per
trau

kite
 ab

u vi
ršu

tiniu
s di

ržu
s A

 pe
r vir

šuti
nes

 sag
tis. 

Atk
reip

kite
 dė

me
sį į 

per
trau

kim
o kr

yptį
!

Sur
egu

liuo
kite

 dvi
rač

io la
ikik

lio f
orm

ą p
aga

l sa
vo a

uto
mo

bilį 
reg

uliu
oda

mi X
1sv

irtį. 
Užt

virti
nkit

e
ran

ken
as.Į

sitik
inki

te, 
kad

 laik
anč

ios 
atra

mo
s yr

a u
žtvi

rtin
tos.

3 – 
Dvi

rač
ių l

aiki
klio

 mo
nta

vim
as a

nt a
uto

mo
bili

o.
Prik

abin
kite

 ab
u vi

ršu
tiniu

s di
ržu

s už
 virš

utin
io m

eta
linio

 ba
gaž

inės
 kra

što.
 (Ni

eka
da 

nem
ont

uok
ite

dvir
ačių

 laik
iklio

 ar 
dirž

ų a
nt p

last
ikin

ės (
ar n

ega
myk

linė
s) a

pda
ilos

 (an
gl. S

poil
er).

 Išm
atu

okit
e

atst
um

ą L
 rem

dam
iesi

 au
tom

obil
ių ti

nka
mu

mo
 len

tele
 (pa

sku
tinis

 pu
slap

is) p
aga

l sa
vo a

uto
mo

bilio
mo

delį
.

4 – 
Pat

ikri
nim

as.
Pat

ikrin
kite

 kad
 į au

tom
obil

io k
orp

usą
 rem

tųsi
 tik 

alkū
ninė

s ap
sau

gos
 M.

 Ta
ip p

at p
atik

rink
ite d

iržų
tvirt

um
ą tv

irtin
imo

 taš
kuo

se. 
Įsiti

kink
ite, 

kad
 kito

s la
ikik

lio d
alys

 ne
silie

čia 
su a

uto
mo

biliu
. 

5 – 
Šon

inių
 dir

žų m
ont

avim
as.

Per
trau

kite
 ab

u šo
nini

us t
virti

nim
o d

iržu
s pe

r sa
gtis

. At
kre

ipki
te d

ėm
esį 

į pe
rtra

ukim
o kr

yptį
.

6 – 
Šon

inių
 dir

žų m
ont

avim
as p

rie 
aut

om
obi

lio.
Prik

abin
kite

 ab
u šo

nini
us t

virti
no 

dirž
us p

rie 
šon

inio
 me

talin
io b

aga
žinė

s kr
ašto

. Įsi
tikin

kite
, ka

d
kilp

os n
eitų

 pe
r al

kūn
ines

 ap
sau

gas
 N.

7 – 
Apa

tini
ų d

iržų
 mo

nta
vim

as.
Per

trau
kite

 ap
atin

ius 
tvirt

inim
o d

iržu
s A

 pro
 ap

atin
es s

agt
is. A

tkre
ipki

te d
ėm

esį 
į pe

rtra
ukim

o kr
yptį

.
Mo

nta
vim

as p
rie 

aut
om

obil
io: 7

a) t
urin

čio 
abi 

kilp
as a

uto
mo

bilio
 tem

pim
ui k

airė
je ir

 de
šinė

je. 7
b)

tvirt
inim

as p
rie 

apa
tinė

s ba
gaž

inės
 da

ngč
io d

alie
s. (

niek
ada

 ne
tvirt

inki
te p

rie 
plas

tikin
ių a

pda
ilos

 de
talių

).
7a –

 Ap
atin

ių d
iržų

 tvi
rtin

ima
s p

rie 
kilp

ų s
kirt

ų a
uto

mo
bili

o te
mp

imu
i.

Per
kišk

ite d
u ka

bliu
s B

 pe
r sk

yles
 esa

nčia
s la

ikik
liuo

se A
. Pr

ikab
inki

te d
iržu

s pr
ie a

uto
mo

bilio
me

talin
ių k

ilpų
. Įsi

tikin
kite

, ka
d d

irža
i nė

ra p
er a

rti iš
me

timo
 vam

zdž
io. 

2 – 
Dvi

rač
ių l

aiki
klio

 su
reg

ulia
vim

as.

7b 
– A

pat
inių

 dir
žų t

virt
inim

as p
rie 

bag
ažin

ės a
pač

ios
.

Prik
abin

kite
 ab

u tv
irtin

imo
dirž

us p
rie 

me
talin

ės b
aga

žinė
s ap

ačio
s kr

ašto
. Ne

kab
inki

te u
ž

plas
tma

sini
ų d

eta
lių.

8 – 
Dirž

ų s
utv

irtin
ima

s.
Įtem

pkit
e d
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 bū
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ejud

a.
Nep

alik
ite k

aba
nčių
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 dė
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e p
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a d
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e re
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å re
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 i re
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n d
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n p
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dre

 rem
ma

rna
 på

 cyk
elhå

llare
n sk

all s
pän

nas
 om

.
- Ko

ntro
llera

 att
 de

 övr
iga 

rem
ma

rna
 säk

ers
tälle

r en
 full

stän
dig 

kva
rhå

llnin
g.

- Ko
ntro

llera
 rikt

ig å
tdra

gnin
g a

v he
lhet

en 
gen

om
 att

 rör
a p

å cy
klar

na;
 de

 ska
ll in

te g
å a

tt rö
ra p

å cy
kelh

ålla
ren

. Sp
änn

ann
ars

 om
 rem

ma
rna

.
- Lå

t int
e re

mm
arn

a «
 flyt

a »
 i vi

nde
n.

14 -
 An

vän
dni

ng:
- Re

spe
kter

a g
älla

nde
 be

stäm
me

lser
 och

 väg
traf

ikfö
rord

ning
en.

- Vi
 up

pm
ärk

sam
ma

r di
g p

å a
tt e

n fe
lakt

ig in
stal

latio
n e

ller 
en 

fela
ktig

 an
vän

dnin
g ka

n få
 allv

arlig
a

följd
er f

ör d
ig s

jälv
 och

 an
dra

, oc
h a

tt d
u ka

n st
älla

s til
l sv

ars
.

AN
PAS

SA 
KÖ

RN
ING

EN:
- Vi

d va
rje 

anv
änd

ning
, ko

ntro
llera

 för
e a

vfär
den

 och
 reg

elbu
nde

t un
der

 fär
den

, at
t en

het
en 

sitte
r st

adig
t (s

kru
var

, tri
sso

r,
rem

ma
r ...

). 
Infä

stni
nga

rna
 av 

cyk
larn

a o
ch c

yke
lhål

lare
n sk

all k
ont

rolle
ras

 eft
er i

nsä
ttnin

g, o
ch r

ege
lbun

det
 un

der
 res

ans
 gå

ng.
 Dra

 åt
igen

 vid
 be

hov
.

OB
SER

VER
A: D

in b
il bl

ir lä
ngr

e, h
ögr

e o
ch b

red
are

; tä
nk p

å d
et v

id m
anö

vre
rna

.
- Kö

r fö
rsik

tigt:
 All

 tra
nsp

orte
rad

 las
t ba

k i f
ord

one
t på

ver
kar

 de
ss b

ete
end

e (k
urv

or, 
sido

vind
, vä

gbe
lägg

ning
, ba

ckn
ing,

tvär
a ku

rvo
r, e

tc.)
. 

- Sä
nk h

asti
ghe

ten
, i s

ynn
erh

et i 
kur

vor
, vid

 kör
ning

 öve
r hi

nde
r oc

h b
eak

ta d
e ö

kad
e b

rom
sstr

äck
orn

a.
- An

vän
d in

te c
yke

lhål
lare

n vi
d kö

rnin
g i t

errä
ng 

elle
r på

 bra
nta

 väg
ar: 

De 
kra

ftiga
 stö

tarn
a ri

ske
rar 

att 
ska

da 
båd

e
cyk

elhå
llare

n o
ch b

ilen
.

EN
DA

ST 
DU

 SJ
ÄLV

 KO
MM

ER
 AT

T S
TÄL

LAS
 TIL

L S
VAR

S V
ID F

ELA
KTI

G A
NV

ÄN
DN

ING
 EL

LER
 BR

IST
AN

DE
 RE

SPE
KT

AV 
FÖ

RE
SKR

IFT
ER

NA
.

 - Ö
ppn

a in
te b

aga
gelu

cka
n p

å b
ilen

 nä
r cy

kelh
ålla

ren
 är 

mo
nte

rad
.

- Du
 bö

r de
mo

nte
ra c

yke
lhål

lare
n e

fter
 an

vän
dnin

g, f
ör a

tt in
te e

n o
upp

mä
rksa

m f
otg

äng
are

 elle
r bi

list 
ska

ll rå
ka i

lla u
t. 

- Lå
t ald

rig 
cyk

elhå
llare

n si
tta 

kva
r på

 bile
n vi

d b
iltvä

tt i a
uto

ma
t, i s

ynn
erh

et m
ed 

tvät
trul

lar.
- Hå

ll cy
kelh

ålla
ren

 i go
tt sk

ick,
 för

var
a d

en 
på 

läm
plig

t sä
tt m

ed 
rem

ma
rna

 ho
pru

llad
e.

15 -
 Att

 syn
as:

- Nu
mm

ers
kylt

en 
och

 ba
klju

sen
 ska

ll fö
rbli 

syn
liga

; om
 de

 sen
are

 är 
par

tiell
t öv

ertä
ckta

: ins
talle

ra e
n

kom
plet

t sig
nalp

latta
 me

d b
aklj

us.
- Di

n n
um

me
rsky

lt m
åste

 up
pfyl

la k
rav

en 
i vä

gtra
fikfö

rord
ning

en.



X1 Lmm 7a 7b X1 Lmm 7a 7b

ALFA ROMEO OPEL

145 1994 2001 5 580 X ADAM 2013 5 415 X
147 2006 2011 5 410 X AGILA 1999 2008 5 605 X

GIULIA 2015 5 400 X AGILA 2006 2016 5 395 X

MITO 2008 5 390 X ASTRA 2004 2010 3 270 X
MITO 2008 2009 5 390 X ASTRA 1999 2004 5 350 X
AUDI COMBO 2018 5 480 X

A3 1996 2003 5 350 X CORSA 1996 2003 4 230 X

A4 2002 2008 5 430 X CORSA 2006 2014 4 405 X
A6 2004 2010 5 420 X CORSA CORSA 5 2014 4 440 X
A6 2006 2011 5 430 X KARL KARL 2015 4 405 X
BMW MERIVA MERIVA 2003 2011 5 640 X
SERIE 1 2007 2012 5 440 X SIGNUM SIGNUM 2003 2008 4 645 X
SERIE 1 2004 2011 5 440 X VECTRA VECTRA 3 2003 2009 5 1140 X
SERIE 3 1991 1997 5 370 X VIVARO VIVARO 2 2014 5 630 X

SERIE 5 1988 1996 5 440 X ZAFIRA ZAFIRA 1 1999 2005 5 345 X
CHEVROLET - DAEWOO PEUGEOT

AVEO 2008 2011 5 315 X 106 106 1992 2003 5 415 X

AVEO 2 2011 2015 5 370 X 205 205 1984 1996 5 515 X

CITY EXPRESS 2014 5 650 X 206 206 1998 2011 4 355 X

CRUZE 2009 2015 3 425 X 206 206 PLUS 2009 2013 4 355 X

CRUZE 2012 2015 5 490 X 207 207 2006 2012 5 380 X

TRAX 2012 2015 5 410 X 207 207   SW 2007 2013 5 435 X
CITROEN 208 208 2012 5 440 X
BERLINGO 2000 2012 5 450 X 306 306 1993 2002 5 515 X

BERLINGO 2006 5 470 X 307 307 2001 2008 5 345 X

C2 2003 2009 5 375 X 307 307 SW 2002 2008 5 425 X

C3 2002 2009 5 415 X 407 2004 2011 5 615 X
C3 2016 5 420 X PARTNER PARTNER 1997 5 450 X

C4 2004 2011 5 420 X PARTNER 2006 5 475 X

C5 2008 2017 5 715 X RENAULT

NEMO 2007 6 460 X CLIO CLIO I 1990 1998 5 290 X

NEMO 2008 6 460 X CLIO CLIO III 2005 2013 4 380 X

SAXO 1996 2005 5 400 X KANGOO KANGOO 1999 2007 5 445 X
XSARA 1999 2011 5 550 X KANGOO KANGOO 2 2007 5 445 X
DACIA KOLEOS KOLEOS 1 2008 2015 5 730 X

LOGAN 2012 5 460 X LAGUNA LAGUNA II 2001 2008 5 1120 X

SANDERO 2008 2012 5 650 X LAGUNA LAGUNA III 2006 2015 5 960 X

SANDERO 2009 2012 5 650 X MEGANE 1996 2003 5 495 X

DUSTER 2010 5 425 X MEGANE 1999 2003 5 480 X

LODGY 2012 5 430 X MODUS MODUS 2004 2008 5 440 X

LODGY 2014 5 430 X SCENIC SCENIC 1996 2003 5 500 X

FIAT TRAFFIC TRAFFIC 3 2014 5 630 X

BRAVO 2007 2015 5 530 X TWINGO TWINGO 1993 2010 5 450 X

DOBLO 2006 5 405 X TWINGO TWINGO 2 2007 2014 5 400 X

PALIO 1998 2002 4 500 X SEAT

PANDA 2012 5 480 X ALHAMBRA 1996 2010 5 480 X

PANDA 2012 5 480 X ALTEA ALTEA 2004 2016 5 655 X
PUNTO 2005 2012 5 570 X ALTEA ALTEA XL 2006 2016 5 435 X
PUNTO 2012 5 570 X ALTEA ALTEA 

FREETRAC
2007 2015 5 435 X

600 1998 2008 5 325 X AROSA AROSA 1998 2005 5 400 X

TALENTO 2016 5 630 X CORDOBA CORDOBA 2 2004 2009 5 340 X
UNO 1984 1998 5 270 X IBIZA IBIZA  3 2002 2009 3 270 X

500 2007 5 470 X IBIZA IBIZA  4 2008 2017 3 270 X
FORD IBIZA IBIZA  4 SC 2008 2017 4 330 X
B MAX 2012 5 430 X IBIZA IBIZA  5 2017 4 330 X
C MAX 2010 5 420 X LEON LEON 2 2005 2013 3 205 X

ESCORT 1992 1995 5 510 X TOLEDO TOLEDO 2 1999 2004 5 970 X

FIESTA 1995 2002 5 600 X SKODA

FIESTA 2002 2008 4 360 X KAROQ KAROQ 2018 5 670 X

FIESTA 2006 2017 4 280 X KODIAC KODIAC 2018 5 590 X

FOCUS 1998 2007 5 420 X FABIA FABIA  1 2000 2008 4 345 X

FOCUS 1998 2005 4 335 X FABIA 2000 2008 4 315 X

FOCUS 2004 2011 4 645 X FABIA FABIA  2 2008 2014 4 375 X

FOCUS 2011 5 520 X FABIA FABIA  2 
COMBI

2008 2014 4 315 X

FUSION 2002 2013 5 415 X FABIA FABIA  3 2014 4 375 X

KA 1999 2008 3 440 X FABIA 2014 4 315 X

MONDEO 2000 2007 6 1165 X OCTAVIA 1999 2004 4 455 X

S-MAX 2006 2015 4 415 X OCTAVIA 2005 2013 4 455 X
HONDA ROOMSTER ROOMSTER 2006 2015 5 505 X
CRV 2006 2013 5 590 X SUPERB SUPERB 1 2002 2010 5 435 X
HYUNDAI SUZUKI

i 20 2009 2014 5 330 X ALTO ALTO 2 2009 5 370 X

i 30 2007 2012 5 400 X CELERIO CELERIO 2015 2018 5 370 X

ix 20 2010 5 400 X SWIFT SWIFT 2 2005 2011 4 430 X

MATRIX 2001 2009 5 400 X SWIFT 2005 2011 4 430 X

TUCSON 2004 2010 5 425 X SWIFT SWIFT 3 2010 2017 4 430 X

TUCSON 2016 5 470 X SWIFT SWIFT 4 2017 4 430 X

JAGUAR WAGON WAGON R 1998 2012 5 370 X

XE 2015 5 400 X WAGON WAGON R+ 2006 2010 5 370 X

XF 2008 2015 5 500 X TOYOTA

KIA AVENSIS AVENSIS 1 1998 2003 5 1140 X

CARNIVAL 1999 2006 5 585 X COROLLA COROLLA 9 2002 2007 5 500 X

CARNIVAL 2006 2011 5 480 X COROLLA 2002 2004 5 420 X

CEED 2007 2013 5 370 X COROLLA 2004 2009 5 420 X

CEED 2007 2012 5 615 X PROACE 2018 5 330 X

CERATO 2004 2007 5 370 X URBAN CRUISER 2009 2013 5 440 X

RIO 2005 2012 5 415 X VERSO VERSO 2009 5 415 X

SPORTAGE 2004 2010 5 480 X YARIS YARIS 1 1999 2006 5 315 X

SPORTAGE 2016 4 690 X YARIS YARIS 2 2006 2012 5 315 X

PICANTO 2004 2011 5 370 X VOLKSWAGEN

VENGA 2009 4 360 X BORA BORA 1999 2008 5 440 X
LADA BORA 1999 2008 5 310 X

NOVA / NIVA 1995 2013 5 400 X CADDY CADDY 2 2005 2015 4 455 X

LANCIA CADDY 2008 2015 5 455 X

YPSILON 1996 2003 5 430 X FOX FOX 2005 2012 5 540 X
YPSILON 2003 2011 5 430 X GOLF GOLF II 1984 1991 5 580 X

MAZDA GOLF GOLF III 1992 1997 5 370 X

3 2003 2009 3 255 X GOLF GOLF IV 1998 2004 5 380 X

3 2009 2015 5 485 X GOLF 1999 2002 5 310 X
6 2008 2011 4 450 X GOLF 2005 2009 5 505 X

CX7 2007 2013 5 495 X GOLF GOLF PLUS 2005 2014 5 465 X
MERCEDES GOLF 2009 2013 4 380 X
CLASSE B 2005 2011 5 390 X JETTA JETTA 1 1984 1992 5 490 X
CLASSE C 1995 2000 5 530 X JETTA JETTA 2 1993 2004 5 490 X
VITO 1999 2003 5 600 X LUPO LUPO 1998 2005 5 400 X
MITSUBISHI PASSAT PASSAT 3 1989 1996 5 330 X
ASX 2010 5 430 X PASSAT PASSAT 4 1996 2000 5 440 X
COLT 2000 2004 5 370 X PASSAT PASSAT 5 2000 2005 5 440 X
COLT 2004 2013 5 370 X PASSAT 1996 2000 5 310 X
NISSAN POLO POLO 2 1989 1994 5 250 X

JUKE 2010 4 370 X POLO POLO 3 1995 2001 5 465 X

QUASHQAI 2007 2013 5 350 X POLO POLO 4 2001 2009 5 405 X

QUASHQAI 2007 2013 5 400 X POLO 2006 2009 5 405 X

MICRA 2003 2011 5 540 X POLO POLO 5 2009 2017 5 370 X

MICRA 2010 2017 5 345 X POLO 2010 2017 5 370 X

NOTE 2006 2013 5 420 X POLO POLO 6 2017 5 370 X

NV200 2009 5 650 X TOURAN TOURAN 1 2003 2010 5 430 X
NV300 2016 5 630 X TOURAN TOURAN 2 2010 2015 4 390 X

PATHFINDER 2006 2016 5 420 X TOURAN 2011 2013 4 390 X
PIXO 2009 2014 5 390 X TOURAN TOURAN 3 2015 4 390 X
PRIMERA 2001 2007 5 1140 X VENTO VENTO 1992 1996 5 330 X

CROSS POLO 4

BORA BREAK

CADDY MAXI

COROLLA  VERSO 1

COROLLA  VERSO 2

PROACE VERSO

URBAN CRUISER

SWIFT SPORT 2

FABIA  3 COMBI

OCTAVIA  1 COMBI

OCTAVIA  2 COMBI/SCOUT

MÉGANE 4/5 P + CLASSIC

MÉGANE BREAK

PARTNER Tepee

407 SW  BREAK

ASTRA  3

CORSA 2

CORSA 4

PIXO

PRIMERA 3

ADAM

AGILA

AGILA

TOURAN 2 CROSS

MICRA 3

MICRA 4

NOTE

NV200

NV300

PATHFINDER

COLT 6

COLT 7

JUKE

QUASHQAI 1    (phase 1 et 2)

QUASHQAI 1  +2

CLASSE B

CLASSE C

VITO

ASX

YPSILON 2

3 phase 1

3 phase 2

6 WAGON phase 2

CX7

PICANTO 1

VENGA

NOVA / NIVA

YPSILON 1                     

CEED 1

CEED SW 1

CERATO

RIO 2

SPORTAGE 2

SPORTAGE 4

XE

XF

CARNIVAL - I

CARNIVAL - II

i 20 1

i 30 1

ix 20

MATRIX

TUSCON 1

TUCSON 3

KA 

MONDEO 2

S-MAX 1

CRV 3

FIESTA 5 MK6

FOCUS 1

FOCUS 1 CLIPPER

FOCUS 2

FOCUS 3

FUSION

BMAX

C MAX 2

ESCORT BREAK MK5

FIESTA 3 MK4

FIESTA 4 MK5

PANDA 3

PANDA 3  4x4

SEICENTO

TALENTO 2

UNO

500

LODGY

LODGY STEPWAY

BRAVO 2

DOBLO 2

PALIO WEEK END

XSARA PICASSO

LOGAN 2

SANDERO 

SANDERO STEPWAY

DUSTER

GRANDE PUNTO

PUNTO 3

147

Mito vpc

A3

A4 avant

A6 avant

ALLROAD QUATTRO

SERIE 1 E81 3 PORTES

SERIE1 E87 5 PORTES

SERIE 3 E36

SERIE 5 E34

AVEO

AVEO 2 

CITY EXPRESS

CRUZE

CRUSE SW

TRAX

Modèle
Année 
début

Année 
fin

GIULIA

Mito

145

Véhicule

- Ce porte-vélos ne convient qu'aux véhicules de cette liste
- Fixation sur becquet interdite
- Ne pas appuyer ou accrocher sur des parties non-métalliques

A025PMON  3 vélos

BERLINGO

BERLINGO 2

C2

C3

C3 phase 3

C4

C5 phase 2

CROSS POLO 5

PASSAT 4 BREAK  

GOLF IV   BREAK

GOLF V BREAK

GOLF VI SW

ASTRA 2 BREAK

COMBO LIFE

FABIA  1 COMBI

ALHAMBRA 1

Véhicule

A025PMON  3 vélos
MOTTEZ

Année finAnnée débutModèle

MOTTEZ

MISE A JOUR 04 Janvier 2019

ATTENTION : Porte-vélos interdit 
sur véhicule avec becquet

NEMO

NEMO COMBI

SAXO 

X1 = POSITION CRABOTS ARCEAU VELOS

Lmm = LONGUEUR DES SANGLES SUPERIEURES

7a = fixation inférieure sur 
longeron

7b = fixation inférieure sur 
hayon

A025PMON


